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Buirgermeister
Thomas Kerkhoff

Geleitwort

Sehr geehrte Damen und Herren,

eine Woche bevor ich das mir in der Kommunalwahl Ubertragene
Amt des Blrgermeisters in Bocholt aufnehmen konnte fanden die
Planungszellen 2020 statt. Ein dreitdgiges Verfahren, in dem rund 60
zufallig ausgewahlte Bocholterinnen und Bocholter als Experten fiir die
eigene Stadt Uber Themen der Bocholter Entwicklung beraten haben.
Ein solches Engagement der Teilnehmer sich in diesem Beteiligungs-
verfahren intensiv einzubringen genielst meinen hohen Respekt, denn
das Gebilde Stadt ist vielschichtig und multidimensional.

Uber den Verbundpartner im Prozess ,Zukunftsstadt 2030+ - Atmendes
Bocholt - Bewegtes Bocholt®, der Bergischen Universitat Wuppertal
wurde mit dem Institut fir Demokratie- und Partizipationsforschung
dieses Beteiligungsverfahren organisatorisch und inhaltlich geleitet.
Uberverschiedene Vortrage namhafter Fachexperten erhielten die Betei-
ligten tiefe Einblicke in verschiedene Themen der Stadtentwicklung.
Sie setzten sich Uber drei Tage damit auseinander und 6ffneten so den
eigenen Blick flr die Vielschichtigkeit stadtischer Problemstellungen.
Dies erforderte Kraft und eben Engagement. Im Besonderen, da eine
Woche vor der Veranstaltung aufgrund der sich wieder verscharfenden
Pandemielage entschieden wurde, das Format von einer Prasenzveran-
staltung in ein virtuelles Format zu wandeln. Ein Engagement welches
ich als Burgermeister zu wirdigen weil.

Auch wenn in der Kommunalwahl letzten Jahres die Stadtverord-
netenversammlung als das demokratisch gewahlte und entschei-
dende Souveran der ,reprasentativen Demokratie® in der Stadt fir die
nachsten finf Jahre neu gewahlt worden ist, so sind die Mandatstrager
fir Anregungen und Empfehlungen aus der Bevolkerung aus einem
abgewogenen Entscheidungsprozess dankbar. Diese Beteiligung starkt
die Entscheidungsfindung der gewahlten Vertreter.

Neben zweiGruppenvon Burgerinnen und Blrgern bestand eine weitere
Vergleichs“-Gruppe exklusiv aus Interessensvertretern verschiedener
Institutionen, der Politik, Vereinen und der Verwaltung. So werden
unterschiedliche Sichtweisen deutlich und missen bei der Bewertung
der Ergebnisse berlcksichtigt werden. Diese Gegenliberstellung liegt
nunin diesem Blrgergutachten vor, das eine differenzierte Betrachtung
der gesetzten Schwerpunkte ermdglicht.

Gemal meinem Motto ,Bocholt Gemeinsam Gestalten® werden
Politik und Verwaltung die Anregungen und Empfehlungen aus dem
Birgergutachten und der Zusammenfassung der Ergebnisse aus den
Planungszellen, aufnehmen und in die weiteren Handlungen und
Entscheidungen einflieRen lassen.

Ich danke allen Beteiligten fir Ihre Bereitschaft und Ihr hohes
Engagement an den Planungszellen dem Strategieprozess ,Zukunfts-
stadt Bocholt 2030+ mitzuwirken. Sie alle sind Botschafterin der Sache
tragen mafgeblich zum Erfolg dieses Prozesses bei.



4 Vorwort der Projektleitung und Danksagungen

Vorwort des Instituts fur
Demokratie- & Partizipations-
forschung (i:DPF) der
Bergischen Universitat

Nachdem bereits in 2017 ein reprasentativer Querschnitt der Bocholter Blrgerschaft engagiert
und Uber mehrere Tage hinweg seine Vorstellungen, Ideen und Praferenzen zum Thema ,Zukunfts-
stadt Bocholt 2030+“ eingebracht hatte, bat die Stadt Bocholt im Jahr 2020 ihre Birger:innen
erneut um ihre Mitsprache und Mithilfe. Insgesamt 56 engagierte Bocholter:innen folgten dem
Ruf und beschaftigten sich im Rahmen eines Beteiligungsverfahrens, der ,Planungszelle®, mit der
Frage ,Wie sieht die Stadt von morgen aus?“. Erneut galt es, ihre Ideen und Praferenzen fir ein
nachhaltiges, attraktives und auch aktives Bocholt zu formulieren. Kurzum: Es ging um Weichen-
stellungen, damit Bocholt jetzt und auch in Zukunft eine lebenswerte Stadt bleibt.

Das Beteiligungsverfahren ist eingebettet in den bundesweiten, von der Bundesregierung initi-
ierten Wettbewerb ,Zukunftsstadt 2030+; dieser befindet sich damit in seiner dritten und letzten
Phase. Bocholt ist hierbei eine von insgesamt acht erfolgreichen Stadten, deren Konzept vom
Bundesministerium fir Bildung und Forschung (BMBF) fiir die finale Umsetzungsphase unter
weit mehr als einhundert Kandidaten ausgewahlt wurde. Dieser Erfolg ist nicht zuletzt dem
Engagement vieler Bocholter:innen zu verdanken, welche sich aktiv in den Prozess eingebracht
haben. Das nun vorliegende Blrgergutachten fasst hierbei die Empfehlungen der Birgerschaft an
die Politik und Verwaltung zusammen.

Die Planungszelle ist ein hochreprasentatives, methodisch vielfach erprobtes und wirkungsvolles
Beteiligungsformat, mit dem sich die Blrgerschaft aktiv in die Gemeinwesenarbeit einbringen
kann. Wesentliche Grundlage der Planungszelle ist die zufdllige (aleatorische) Auswahl der
Teilnehmenden. So kommen auch Meinungen und Préferenzen von solchen Blrger:innen zur
Sprache, welche sich moglicherweise nie fir das Projekt ,Zukunftsstadt Bocholt 2030+ inter-
essiert hatten und die auch sonst im politischen Prozess nicht ausreichend vertreten sind. Dies
ermoglicht sachgerechte und gemeinwohlorientierte Losungen und fordert zudem den Dialog
zwischen Burgerschaft, Politik und Verwaltung. Gleichzeitig eréffnet die Planungszelle der Biirger-
schaft die Moglichkeit, zumindest befristet ihre Rolle als eigentlicher Souveran der Stadt wahrzu-
nehmen.

Uber insgesamt drei Tage hinweg haben sich in drei parallel stattfindenden Planungszellen 56
Bocholter:innen mit verschiedenen Fragestellungen und Aspekten der Mobilitat, des Verkehrs
und der Bewegungsforderung, der Innenstadtgestaltung und der Nachhaltigkeit beschaftigt.
Diese reprasentative Birgerbeteiligung war hierbei in mehrfacher Hinsicht besonders und
innovativ. So mussten die Planungszellen aufgrund steigender Corona-Infektionszahlen
kurzfristig von einem Prasenz- in eine Online-Veranstaltung umgewandelt werden. Das hielt
fir die Durchfihrung, aber natirlich besonders fiir die Teilnehmenden vollig neue Erfah-
rungen bereit. Innovativ sind zudem die sogenannten ,Reallabore®, welche im Anschluss
an die Planungszellen die Ideen der Birgerschaft in die Praxis umsetzen. Zudem wurde
diese ,Planungszelle 2.0“ erneut als sogenannte ,integrative® Planungszelle durchgefiihrt.
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So bestand eine der drei Diskussionsgruppen aus institutionellen
Vertreter:innen von Politik, Wirtschaft und Verwaltung, wahrend
> . ; zwei weitere Gruppen sich aus zufallig ausgewahlten Blrger:innen
Prof. Dr. Hans J. zusammensetzten. Dies ermoglichte einen Vergleich der Prafe-
Lietzmann renzen der Blrgerschaft mitjenen der Stakeholder:innen. So konnte
zugleich die genaue Erfassung einer oftmals behaupteten Distanz
zwischen Biirgerschaft, Politik und Interessenvertretungen erfolgen:
Denn anhand des Gutachtens lassen sich die Préferenzen der 37
zufallig ausgewahlte Blrger:iinnen und der 19 Stakeholder:innen
einander deutlich gegenliber stellen.

Dieses Blrgergutachten fasst somit die Ziele und Einschatzungen
der Teilnehmerinnen und Teilnehmer zusammen und dient zugleich
auch als Grundlage legitimer politischer Weichenstellungen.
Zudem dokumentiert es den Entscheidungsfindungsprozess, gibt
Aufschluss Uber die wesentlichen Argumentationsmuster und gibt
Daten Uber die Beteiligten und ihre Bewertung des Verfahrens
wieder. Fur die Umsetzung dieser blrgerschaftlichen Empfehlungen
winschen wir den politischen Verantwortlichen an dieser Stelle
erfolgreiches Gelingen, guten Mut und eine gliickliche Hand.

Sabrina Hosono

Fir die hervorragende Zusammenarbeit haben wir vielen zu
danken, welche wir an dieser Stelle nicht alle nennen kdnnen. Einen
besonderen Dank mdchten wir den Teilnehmer:innen aussprechen,
welche sich trotz der pandemiebedingten Situation engagiert
und zuverlassig an dieser digitalen Planungszelle beteiligt haben.
Danken mochten wir auch dem Nexus Institut fir die reibungslose
Nils Wadenpohl und professionelle Umsetzung unseres Vorhabens. Insbesondere
der technische Support stellte im Nachhinein ein wichtiger Faktor
fir das Gelingen dar. Unser Dank gilt auch dem Team des Zukunfts-
blros der Stadt Bocholt, den hervorragenden Referenten Prof. Dr.
Jan Gehl, Prof. Dr. Ingo Frobdse, Prof. Dr. Bernhard Meyer und Jan
Diesfeld, Andrea Unland vom Leben im Alter eV. (LIA e.V.) sowie den
Mitarbeiter:innen der Stadtverwaltung Bocholt, welche am Erfolg
dieses Beteiligungsprozesses entscheidend mitgewirkt haben.

Bei denen in diesem Buirgergutachten formulierten Zielempfeh-
lungen handelt es sich um nicht weniger als die Berichterstattung
der 56 Blrgergutachter:innen an die Stadt Bocholt und das Bundes-

Michele Bube ministerium fur Bildung und Forschung. Als Experten des birger-
schaftlichen Alltags und Trager:innen der Bocholter Lebenswelt
" haben sie engagiert und kompetent Grundlagen flr die Zukunftsge-

/ \ staltung ihrer schonen Stadt erarbeitet.

," l Institut fiir Demokratie- und Partizipationsforschung

Prof. Dr. Hans J. Lietzmann
Sabrina Hosono

Nils Wadenpohl

Michele Bube

Mark Schwalm

Mark Schwaim
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Vorwort: Die Burger Bocholts
konnen Zukunft - Reallabore
und Projekte als Fortsetzung
der Planungszelle

Die Planungszelle ist in dieser dritten Phase des Zukunftsstadt-Prozesses einer der wichtigsten
Meilensteine. Auf ihr bauen weitere Folgeschritte wie u.a. die sogenannten Reallabore auf. Dieses
Beteiligungsformat lebt dabei vom direkten Austausch der Teilnehmer:innen untereinander. Die
daher fir Mai 2020 geplante Partizipationsveranstaltung konnte aufgrund des ersten Corona-
Lockdowns nicht durchgefiihrt werden. Sie wurde auf Oktober 2020 verschoben und als Prasenz-
veranstaltung im Bocholter Kinodrom konzipiert. Nur 5 Tage vor dem Termin musste angesichts
der zu dieser Zeit schnellen Pandemieentwicklung die Entscheidung gefallt werden, auf ein
digitales Format zu wechseln. Dank der professionellen Umsetzung durch das Nexus Institut war
diese aulberst kurzfristige Umstellung erfolgreich.

Bei der Durchfliihrung der Planungszelle konnte Jan Gehl, ein weltweit anerkannter Stadtforscher,
viele Informationen zur Notwendigkeit und Machbarkeit einer nachhaltigen Stadtentwicklung
gegeben. Der Mensch ist das Malk der Planung. Prof. Frobdse gab seinerseits viele Anregungen,
wie man mit einfachen Mitteln die Bewegung in die Stadte zurlickholen kann. Angesichts einer
Situation in der Bewegungsarmut ein gesundheitsbedrohender Risikofaktor geworden ist, stellt
dies eine zentrale Aufgabe fiir die kommunale Gesundheitsférderung dar. Bewegung ist ein
wichtiges Medikament geworden, natirlich auch fiir Bocholt.

Besonderen Anklang fanden die Ausfihrungen zur ,Bespielbaren” und ,Besitzbaren Stadt® von
Prof. Meyeraus der Stadt Griesheim. In vielen Beispielen, die zeigten, dass mit teilweise verbliiffend
einfachen Mitteln die Spiel- und Lebensqualitat fir Kinder verbessert und fir Senioren neue
Perspektiven der Teilhabe an der Stadt ermoglicht werden konnen, wirkten Kinder und Senioren
bei der Planung als Experten mit und hatten dabei viele Ideen. Herr Diesfeld von der Planerso-
cietdt Dortmund verdeutlichte die umfassenden Planungen der Stadt Bocholt im Bereich des
Integrierten Mobilitatskonzeptes. Frau Unland von der L.L.A. zeigte anhand des ,Rolli-Fit-Zukunfts-
stadt-Projekts*, dass es fir Nutzer:innen von Rollatoren viele Moglichkeiten gibt, mit mehr Selbst-
vertrauen, aber auch Fertigkeiten die Moglichkeiten einer lebendigen Stadt zu nutzen.

3 Tage mitvielen Stunden Bildschirmarbeit, dieses Engagement der teilnehmenden Biirger:innen
war beeindruckend. Das nun vorliegende Blirgergutachten fasst die Ergebnisse dieser Arbeit, die
konkreten Empfehlungen an die Verwaltung und die Politik zusammen.

Was ist nach der Durchfiihrung der Planungszelle passiert? Ist beispielweise etwas geschehen
angesichts der Hauptsorge der Bocholter hinsichtlich des Diebstahls von Fahrradern? Hat die
Corona-Pandemie alle Vorhaben und Plane erstickt? Wie steht es mit der Bewegung und der
Erhohung der Lebensqualitat?

Die Bocholter:innen kénnen Zukunft. Dies wurde schon wenige Wochen nach der Planungszelle
klar. Das Reallabor Mobilitat und Radverkehr, in dem sich mehrere Blrger unmittelbar nach der
Planungszelleengagierten,hateinehrgeizigesKonzeptentwickelt,wiemangleichzeitigdasProblem
dersicheren Unterbringungvon Fahrradern und das Problem der Reduzierung des Autoverkehrsin
der Innenstadt [6sen konnte. So der Grundgedanke von Jan Gehl zu einer 6kologisch orientierten
Stadt. Das Nordufer der Aa, aber auch andere Orte des Wassers sind Thema im Reallabor ,,Grlines,
bewegtes Bocholt®. Das Teilprojekt ,Gummistiefelpfad” hat beispielsweise zum Ziel, das Element
Wasser fur Kinder und Familien und Senioren zu gemeinsamen Erlebnisrdumen zu machen.



Sascha Terorde

Prof. Dr. Volker Rittner,
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Dabei spielen die Wasserqualitat der Aa, die Betretbarkeit des Ufers
der Aa und dessen okologische Aufwertung eine wichtige Rolle.
Weitere Wasserflachen, aber auch Brunnen der Stadt kommen ins
Spiel. Und die Experten bei den Planungen und Uberlegungen?
Kinder und Senioren nattrlich, aber auch die Grundschule, der
Angelverein, der NABU, die zustandigen Fachbereiche der Stadt.
Beim Schiffchen-Spielplatz bei der Seniorenresidenz Schanze
beispielsweise kdnnte die Aufenthaltsqualitat fur alle Altersgruppen
wirksam und sichtbar erhoht werden. Grin und blau - hier kommen
wichtige Imperative einer neuen Stadtentwicklung zur Geltung.

Wo gibt es ,0asen der Entspannung® in Bocholt, wo man sich ohne
Verzehrzwang bei erweitertem Grin ausruhen und entspannen
kann? Darum, speziell aber auch die Erweiterung von Griinflachen,
kimmert sich gegenwartig das Reallabor ,Mehrgenerationentreffs
in Bocholt®. Was gibt es Neues in Bocholt? Die Birger, die sich im
Reallabor ,BOH App“ zusammengetan haben, wollen Informationen
zu den wichtigsten Angeboten der Stadt Bocholts und seiner vielfal-
tigen Einrichtungen zugdnglich machen. Ein Veranstaltungska-
lender, ein interaktiver Stadtplan, die Abfall APP des ESB und vieles
andere mehr. Derlei Informationen sollen bequem, schnell und
Ubersichtlich fir alle Burger zuganglich werden.

Auch auf anderen Ebenen ging es weiter, so z.B. mit der ,Bocholter
Spurensuche®. Sie war ein Projekt im Sinne der Bespielbaren Stadt.
Die Spuren, das waren u.a. auf die Stralke gemalte Tiertatzen. Kinder
und Familien konnten auf diesen Spuren Bewegungsiibungen und
Achtsamkeitstibungen realisieren, aber auch kleine Aufgaben l6sen.
Die kleinen Teilnehmer wurden anschliefend im Zukunftsbiro fiir
den Erfolg mit einer Trinkflasche belohnt.

Die skizzierten Beispiele verdeutlichen, dass die Blrger tatsachlich
,Bocholts Zukunft kdnnen®. In vielen Formen der Beteiligung haben
sie sich selbst Aufgaben gestellt. Die Anregungen der Planungszelle
sind nicht nur Programmatik geblieben. Schon die Einrichtung des
Zukunftsbiros war ein wichtiger Schritt zur Zukunftsbewaltigung. In
Kirze werden die MalRnahmen des Projekts ,Fit im Alter” wirksam.

Flr die Senioren in der Innenstadt, speziell auch fiir die Bewohner von Altenheimen und den Einrichtungen
des Betreuten Wohnens, werden dann viele konkrete Mallnahmen der Bewegungsforderung verfugbar sein.
Bewegung als Medikament vor der Haustur! Prof. Frobose kann zufrieden sein. Sind seine Uberlegungen in
einer Stadt jemals so schnell und flichendeckend umgesetzt worden? Das Projekt ,Fit & Cool” wird seinerseits
erweiterte Moglichkeiten der Bewegung fiir Jugendliche und Kinder realisieren. Mit Trendsportarten und vielen
alternativen Bewegungsangeboten kehrt die Kombination Bewegung und Abenteuer in die Stadt zurlick.

Wir freuen uns auf die weitere engagierte Zusammenarbeit in diesen Reallaboren. Das Ziel dabei ist es,
das ,Bewegte Bocholt - Atmende Bocholt® weiter aus- und nachhaltig aufzubauen mit einer Perspektive

Zukunft 2030+,

Die Zukunft kann kommen. Bocholt wird vorbereitet sein.

Sascha Terorde

Stadt Bocholt, Leiter des Zukunftsbiros im Bliro des Blirgermeisters
Prof. Dr. Volker Rittner,

wissenschattlicher Berater im Projekt Zukunftsstadt
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Die Burgergutachter:innen

Bocholter Birger:innen

Dr. Lazaros Askeridis
Beatrix Bockting

Dr. Angelika Czimmek
Alfred Deinert

Maik Dunckerbeck
Iris Elting

Karsten Flores
Andreas Gierkink
Hannah GieBing
Thomas Kiefmann
Niels Kopmann

Elke Kosthorst
Thomas Lake
Jessica Lensing
Florian Loken

Heike Nebelo
Adreana Neijenhuis
Norbert Osterholt
Friedhelm Pelster

Stakeholder:iinnen

Name
Hermann Altenbeck
Elisabeth Boing

Sebastian Borgert
Christoph Bruns
Ataf Chaudhry
Jens Dorpinghaus
Jutta Ehlting

Richard Forg

Christian Jung
Veronika Kampshoff
Berthold Klein-Schmeink

Gabriele Machera
Harald Michels
Michael Nyenhuis
Eva Overkamp

Marijan Renic
Vera Timotijevic
Andrea Unland
Rainer Venhorst

Petra Pesch

Agim Ramaj

Andrea Reinhardt
Thomas Ribbes
Stefanie Ring

Daniel Scheibehenne
Peter Schmidt

Irene Schiilting

Leo Schwingenheuer
Herbert Sekulla
Daniel Steinhoff
Guido Steverding
Tobias Tenbensel

Pia Terheyden
Chantal Tielmann
Thorsten Wachter
Annika Weber
Bertram Werner

Institution

SPD-Stadverband

Stadt Bocholt, Demographiebeauftragte,
Koordinierung medizinische Versorgung

Europe Direct-Informationszentrum Bocholt
Kreishandwerkerschaft Borken

Ahmadiyya Gemeinde

StadtBus Bocholt GmbH

Stadt Bocholt, Fachbereich Soziales

und Seniorenbeirat der Stadt Bocholt

Stadt Bocholt, Fachbereich Soziales, Stabsstelle
soziale Planung und Quartiersentwicklung
Familienbildungsstdtte Bocholt

Naturheilpraxis Kampshoff

EWIBO Entwicklungs- und Betriebsgesellschaft
der Stadt Bocholt mbH

Volkshochschule Bocholt

Malinahme ,Fit & Cool“im Projekt ,,Zukunftsstadt 2030“
Stadtpartei Bocholt

Stadt Bocholt, Fachbereich Stadtplanung und
Bauordnung Stabsstelle Stadtentwicklung
Caritasverband fiir das Dekanat Borken
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, Ortsverband Bocholt
Leben im Alter e.V.

CDU Fraktion, Ortsverband Nord-Ost




Das vorliegende
Blrgergutachten
ist zuallererst das

Ergebnis der
engagierten
Diskussion und
konstruktiven

Mitarbeit zufallig

ausgewahlter
Bocholter
Blrger:innen und
Stakeholder:innen.
lhnen gilt
besonderer Dank!
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Danken mochten wir auch den
Referentinnen und Referenten:

Prof. Dr. Jan Gehl
Gehl Architects

Prof. Dr. Ingo Frobose
Deutsche Sporthochschule Kéin

Prof. Dr. Bernhard Meyer
Evangelische Hochschule Darmstadt

Jan Diesfeld
Planersocietdt Dortmund

Inga Wolf
Planersocietdt Dortmund

Odette Wiese
Stadt Bocholt

Eva Overkamp
Stadt Bocholt

Richard Forg
Stadt Bocholt

Andrea Unland
Leben im Alter e.V. (L-i-Ae.V.)

BesonderszudankenistdenMitarbeiter:innendes
Zukunftsbirosder StadtBocholt,diedurchihren
Einsatz im Vorfeld und wahrend der Planungs-
zellen einen groRen Anteil am reibungslosen
Ablauf der Planungszellen hatten.

Von Seiten des nexus Instituts haben mitgewirkt:

als Projektteam

Nicolas Bach, Vanessa Kiigler und Zora Ott,

als Prozessbegleiterinnen aufterdem

Christine von Blanckenburg, Angela Jain,
Elisabeth Dienel und Tzvetina Arsova-Netzelmann,
als Tagungsassistenten

Eike Biermann und Owen Wooden.
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1. Die wichtigsten
Empfehlungen
im Uberblick

Uber drei Tage hinweg haben sich in drei
parallel stattfindenden Planungszellen 56
Bocholter Birgergutachter:innen (37 zufallig
ausgewahlte Burger:innen und 19 Stakehol-
der:innen) mit verschiedenen Aspekten fir
ein bewegtes und atmendes Bocholt ausein-
andergesetzt und sich dabei in flnf Arbeits-
einheiten mit folgenden Fragen beschaftigt:

» Wie kann eine nachhaltige
Stadtplanung aussehen, die
vor allem den Menschen als
Mal der Dinge ins Zentrum
der Planung stellt?

Wie kann Bocholt als moderne
Stadt eine zeitgemalke
Bewegungsforderung seiner
Einwohner:innen unterstiitzen?

Wie kann die Innenstadt
Bocholts fiir Kinder und
Senior:innen attraktiver
gestaltet werden?

Wie sollen Verkehr und
Mobilitat in Bocholt gestaltet
sein, um die Attraktivitat der
Innenstadt zu erhohen und
Bewegung zu fordern?

Welche Angebote miissen
insbesondere fiir die Senior:in-
nen geschaffen werden?

An den ersten beiden Tagen lag der Schwer-
punkt auf der Information und Diskussion:
Hierflr erhielten die Blrgergutachter:innen
zum Anfang einer jeden Arbeitseinheit Infor-
mationen von ausgewiesenen Expert:innen.
Diese gaben den Teilnehmenden eine
Einfihrung in das jeweilige Thema und
vermittelten so die inhaltlichen Grundlagen
fir die anschlie®enden Diskussionen in
den Kleingruppen und die Entwicklung der
Empfehlungen. Der dritte Tag der Planungs-
zellen war der Reflektion und insbesondere
der Entwicklung von Empfehlungen und
sogenannten Reallaboren gewidmet. Dabei
wurden in jeder Planungszelle konkrete
Projekte erarbeitet, dievon der Stadt Bocholt
gemeinsam mit Burger:innen zeitnah reali-
siert werden sollen, um der Entwicklung
der Stadt neue Impulse zu geben. Die
Blrger:innensind dabeidertreibende Motor,
um die nachhaltige Stadtentwicklung voran-
zutreiben. Folgende zentrale Empfehlungen
haben die Blrgergutachter:iinnen fir die
nachhaltige Entwicklung eines ,lebenden
und atmenden Bocholts* formuliert. Eine
detaillierte Darstellung der Ergebnisse ist in
den Beschreibungen der einzelnen Arbeits-
einheiten in Kapitel 4 nachzulesen.

56

Biirgergutachter:innen
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1.1

Mehr Bewegung in
Bocholt ermoéglichen

Die Teilnehmenden empfehlen gruppeniibergreifend, Bocholt bewegungs-
freundlicher zu gestalten. Dazu gehort, dass Bewegung zu einem selbstver-
standlichen Teil des Alltags der Bocholter Bewohner:innen wird. Dies kann
insbesondere durch die Verbesserung der Fahrradfreundlichkeit und durch
die Schaffung von offentlichen Raumen fir selbstorganisierte Bewegungs-
initiativen erfolgen. Die genannten Punkte werden im Folgenden erlautert.

1.1.1
Starkung der
Fahrradstadt Bocholt

Uber die drei Planungszellen hinweg waren
sich die Burgergutachter:iinnen einig, dass der
Fahrradverkehr in Bocholt noch starker gefordert
werden soll. Ziel ist es, Bocholt flr Fahrradfah-
rer:innen attraktiver zu machen und damit den
Autoverkehr, insbesondere in der Innenstadt, zu
reduzieren. Hierflir sprechen die Birgergutach-
ter:innen folgende Empfehlungen aus:

Neue Fahrradwege von den AuBBengebieten
in die Innenstadt einrichten und bestehende
Fahrradwege besser ausbauen. Fahrradwege
inderInnenstadtsollensicherer gestaltet werden,
indem Radwege raumlich von FulRwegen/
Stralben getrennt werden und der Radverkehr an
Kreuzungen bevorzugt wird (z.B. durch Ampel-
schaltung). Zusatzlich sollen Fahrradwege, wo
moglich, verbreitert und Fahrradstrafien einge-
richtet werden. Durch diese MalRnahmen soll die
Nutzung von Fahrradern sowohl in der Innen-
stadt als auch fiir die Wege in die Innenstadt fur
die Blrger:innen attraktiver gemacht werden.
Schaffung von bewachten und zentral
gelegenen Fahrradstellpldtzen. Derzeit sehen
viele Bocholteriinnen von der regelmaligen
Nutzung von Fahrradern ab, da sie beflirchten,
dass diese gestohlen werden, wenn sie in der
Innenstadt abgestellt werden. Dies gilt insbe-
sondere fir Elektrofahrrader. Durch die Schaffung
sicherer Stellplatze (z. B. Fahrrad-Boxen) an
zentralen Orten soll die Fahrradnutzung zusatzlich
attraktiver gemacht werden.

1.1.2

Schaffung von
offentlichen Orten der
Bewegung in Bocholt

Um Bewegung besser in den Alltag der Bewoh-
ner:innen Bocholts zu integrieren, empfehlen die
Blrgergutachter:innen zum einen im offentlichen
Raum Stadtmobel aufzustellen, die zur Bewegung
anregen und zum anderen Offentlich zugang-
liche Orte zu schaffen, an denen selbstorgani-
sierte Bewegungsangebote durchgefiihrt werden
konnen.

Insbesondere im verkehrsberuhigten Teil der
Innenstadt  sollen  Stadtmobel integriert
werden, die zur Bewegung anregen. Dies
konnen einfache Elemente, wie zum Beispiel
Balken sein, die sowohl zum Sitzen als auch Balan-
cieren anregen. Es wird stark empfohlen, dabei die
zukinftigen Nutzer:innen, wie zum Beispiel Kinder
und Senior:iinnen, durch Ortsbegehungen und
eine Kartierung der Innenstadt in die Gestaltung
einzubeziehen. Des Weiteren wird empfohlen, sich
an guten Beispielen aus den Niederlanden oder
der Stadt Griesheim zu orientieren und sich von
entsprechenden Expertiinnen aus diesen Orten
beraten zu lassen.

Offentliche Raume in der Innenstadt sollen
zu Erlebnisrdumen fiir die Freizeitnutzung
umgestaltet werden. Die Birgergutachter:innen
sehen in diesem Zusammenhang insbesondere
den Liebfrauenplatz und den offentlichen Raum
entlang der Bocholter Aa als geeignet an. Dort
konnten zukinftigregelmallig Bewegungsangebote
durchgefiihrt werden, die allerdings angemessen
kommuniziert werden mussten. Hierfir wird
empfohlen, eine Bocholter Informationsplattform
zu entwickeln, auf der Uiber verschiedene Angebote
und Themen der Bewegungsforderung informiert
wird, die fr die Bocholter:innen von Interesse sind.
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1.2

Die Attraktivitat der Bocholter
Innenstadt steigern

Die Steigerung der Attraktivitat der Bocholter Innenstadt war eine weitere
Empfehlung, die den Burgergutachter:innen am Herzen lag. Ziel ist es,
die Innenstadt durch gestalterische Aufwertungsmafnahmen und neue
Angebote zu einem Begegnungs- und Aufenthaltsort zu machen. Konkret
empfehlen sie eine weitere Begriinung der Innenstadt, die Reduzierung
des Autoverkehrs und ein besseres Angebot von Geschaften und

Restaurants.

1.2.1
Mehr Grin in
der Innenstadt

Die Burgergutachteriinnen empfehlen
grundsatzlich, die Bocholter Innenstadt
durch Begriinung aufzuwerten. Dafir
regen sie folgende MalRnahmen an.
Essollkritisch gepriftwerden,anwelchen
Stellen offentliche Flachen entsiegelt
und begriint werden konnen. Hierbei
sind insbesondere grolRere Flachen, wie
zum Beispiel innerstadtische Parkplatze
zu bericksichtigen.

Durch die Begriinung von Fassaden
kann ebenfalls die Aufenthaltsqualitat in
der Innenstadt gesteigert werden.

Die Einrichtung eines ,griinen
FuBwegs“ durch die Innenstadt, der
sowohl die Attraktivitat steigert als auch
zur Bewegung einladt, wie z. B. zum
Spazierengehen oder Joggen.

Des Weiteren wird die Begriinung
diverser innerstadtischer Plitze
durch mobile Pflanzen vorge-
schlagen. Sie konnen dazu beitragen,
dass diese Orte starker zum Verweilen
einladen als bisher. Als moglicher Ort fur
mobile Begriinung wird der Georgplatz
genannt.

1.2.2
Reduzierung
des Autoverkehrs

Wie bereits aus den Empfehlungen zur Fahrrad-
stadt Bocholt hervorgeht, sprechen sich die
Blrgergutachter:innen fiir eine Reduzierung
des Autoverkehrs in der Innenstadt aus, um
die Attraktivitat der Innenstadt fir den Fuls-
und Radverkehr zu steigern. Dafiir schlagen sie
folgende Malinahmen vor.

Weniger Parkplatze im offentlichen Raum
anbieten. Die Blrgergutachteriinnen gehen
davon aus, dass ausreichend Parkplatzangebote
durch die bestehenden Parkhauser vorhanden
sind. Durch ein neues Parkleitsystem sollen
Autofahrer:iinnen direkt zu den Parkhdusern
geleitet werden. Die kostenfreien Parkplatze
sollen in die AuRenbereiche, aulerhalb des
Innenstadtrings verlagert werden.

Den offentlichen Personennahverkehr
(6PNV) besser ausbauen und damit attrak-
tiver machen. Durch eine bessere Anbindung
der Aulengebiete an die Innenstadt soll der
PKW-Pendelverkehr verringert werden. Die
Busse sollen haufiger und langer sowohl abends
alsauch andenWochenenden fahren. Zusatzlich
sollen die bereits oben erlduterten Malknahmen
zur Verbesserung des Fahrradverkehrs zur
Reduzierung des Autoverkehrs beitragen.
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1.2.3
Mehr Geschafte und Restaurants in der Innenstadt

Neben den bereits genannten Malinahmen empfehlen die Blrgergutachter:innen, die
Aufenthaltsqualitatin der Innenstadt durch mehr Geschafte und Restaurants zu erhohen.
Dies kann durch die Ansiedlung von kleineren, individuellen Geschiften und
Restaurants erfolgen, die nicht zu den bekannten Ketten gehdren. Dadurch soll die
Qualitat der vorhandenen Geschéfte insgesamt verbessert werden. Mit Blick auf die
Bocholter Restaurants soll vor allem die Aufengastronomie gestarkt werden, die in der
warmen Jahreszeit die Aufenthaltsqualitat deutlich erhéht und die Innenstadt belebt.
In diesem Zusammenhang wird insbesondere ein Gastronomieangebot im Langen-
bergpark angeregt.

Daneben empfehlen die Birgergutachter:iinnen, Infrastrukturen zu schaffen, die
insbesondere fiir junge Familien sowie Senior:innen zur gesteigerten Attrak-
tivitat der Innenstadt beitragen. Dazu gehdren barrierefrei zugangliche, saubere
offentliche Toiletten sowie Orte, an denen Babys gewickelt und gestillt werden konnen.

1.3
Vorhandene und neue Angebote
besser kommunizieren

Durch einzelne Vortrage und den Austausch in den Planungszellen wurde
deutlich, dass Bocholt zum Teil iber mehrinteressante Angebote verfiigt,
als den Teilnehmenden bewusst war. Es wird empfohlen, diese und
kiinftige, neue Angebote besser bekannt zu machen.

Daflir schlagen die Burgergutachter:iinnen die Einrichtung einer
digitalen Informationsplattform vor, in der verschiedene Angebote
zum Beispiel aus den Bereichen Einkauf, Bewegung, Freizeit etc. zusam-
mengefasst sind und eine gezielte Suche ermdglichen. Die Plattform soll
auch zielgruppenspezifische Angebote flir bestimmte Personengruppen,
wie Kinder, Jugendliche, Familien oder Senior:innen enthalten. Zusatzlich
wird empfohlen, eine Kartenfunktion zu integrieren, liber die Angebote
leicht gefunden werden kdnnen. Des Weiteren konnte die Plattform einen
interaktiven Bereich enthalten, Uber den die Nutzer:innen Erfahrungen
austauschen und Tipps geben konnen.

Fiir alle Biirger:innen Bocholts und insbesondere auch die
Senior:innen sollen neue Angebote der Begegnung und Bewegung
geschaffen und Uber die zuvor erwahnte Informationsplattform bekannt
gemacht werden. Den Blrgergutachter:innen ist dabei wichtig, dass
diese Angebote moglichst dezentral in den verschiedenen Quartieren
verortet sind, damit die Senior:innen diese moglichst zu Ful’ erreichen
konnen (,Pantoffelndahe®). Sie sollen moglichst generationentbergreifend
angelegt sein und im Freien stattfinden.

15
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2. Das Verfahren
Burgergutachten
durch Planungszellen

2.1

Die Burger:innen als Souveran

Das Verfahren ,Birgergutachten durch Planungszellen* ist ein standardisiertes Beteiligungsverfahren,
dem die Idee zugrunde liegt, dass Burger:innen bei politisch wichtigen Sachentscheidungen starker
einbezogen werden sollten, und die Erfahrung, dass sie das im Sinne des Gemeinwohls wollen und
konnen. Das Verfahren ermdglicht esihnen, Verantwortung zu tibernehmen und ihrer Rolle als Souverédn
innerhalb der Demokratie gerecht zu werden. Zentrales Merkmal des Verfahrens ist die Einladung
der Burger:innen auf Grundlage einer Zufallsziehung aus dem Einwohnermelderegister. Durch diese
Zufallsziehung hat prinzipiell jede:r Birger:in die gleiche Chance zur Teilnahme an einer Planungszelle.
Durch die Zufallsauswahl wird eine Form der Reprasentation der Bevolkerung im Beteiligungsverfahren
hergestellt. Die Teilnehmer:innen beraten stellvertretend fiir die gesamte Biirgerschaft.

Der schweigenden Mehrheit
eine Stimme geben

In Blrgerbeteiligungsverfahren engagieren sich haufig
Betroffene in besonderem Malde. Sie haben gute
Grlinde, sich zu Wort zu melden, da die von Verbanden
organisierten Interessen in der Offentlichkeit meist
sehr prasent sind. Das verzerrt die offentliche
Wahrnehmung, weil die ,schweigende Mehrheit®
nicht zu Wort kommt. Sofern sie nicht unmittelbare
Nachteile befiirchten, sehen viele Blrger:innen kaum
die Notwendigkeit, sich vertieft eine Meinung zu bilden.
Wenn sie es doch tun, vertreten sie ihre Positionen
selten offentlich. Diese ,schweigende Mehrheit” ist
aber ein wichtiger, mindestens gleichberechtigter Teil
der Einwohnerschaft - sie kann und sollte auch das
Gemeinwohl! vertreten, denn von politischen oder
kommunalen Sachentscheidungen sind alle Bewoh-
ner:innen betroffen. Das Verfahren ,Birgergutachten
durch Planungszellen® gibt im Informationsteil der
Arbeitseinheiten starken, organisierten Interessen eine
Rolle. Durch die Zufallsauswahl der Teilnehmenden
gibt es zugleich der schweigenden Mehrheit eine
Mdglichkeit, sich eine begriindete Meinung bilden und
diese auch offentlich artikulieren zu konnen.

Information als Basis
der Meinungsbildung

Die im Zufallsverfahren ausgewahlten
Blrgergutachter:innen tagenin mindestens
zwei Gruppen, den Planungszellen. Sie
absolvieren gemeinsam bis zu 16 andert-
halbstiindige Arbeitseinheiten. Ein etwa
30-mindtiger Informationsteil vermittelt
den Teilnehmer:innen der Planungszellen
eine gemeinsame Wissensbasis. In das
Thema der Arbeitseinheiten fihrt dabei
jeweils ein kurzer Impulsvortrag eineir
Expert:in ein. So erhalten alle Teilneh-
menden die gleichen Informationen, auf
deren Grundlage sie sich eine eigene
Meinung bilden kénnen. Gibt es unter-
schiedliche Perspektiven auf das Thema
oder divergierende  Standpunkte zu
den in Frage stehenden Sachverhalten,
werden diese von mehreren Expert:innen
vorgestellt. Im Anschluss an die Kurzvor-
trage konnen sachliche Fragen mit den
Referent:innen geklart werden.



Tab. 1: Schematischer Ablauf einer Arbeitseinheit

5min Prozessbegleitung Einfiihrung in die Arbeitseinheit

20 min Referent:in Vortrag

5 min Plenum Sachliche Riickfragen

30 min Kleingruppe Diskussion der Arbeitsaufgaben

15 min Plenum Préisentation der Gruppenergebnisse/Visualisierung
5 min Teilnehmende Bewertung

Ablauf der Arbeitseinheiten

Der Einfluss von Expert:iinnen und Interessen-
gruppen ist auf die einfliihrenden Referate
beschrankt. Hier kdnnen sie zu den Sachinfor-
mationen auch Argumente fir ihre Position
darstellen. An der anschlieRenden Meinungs-
bildung in Kleingruppen von etwa finf Personen
nehmen sie jedoch nicht teil. Dort entwickeln
die Burgergutachter:innen unbeeinflusst von
Expert:innen und unmoderiert aufder Grundlage
von Arbeitsaufgaben ihre Empfehlungen zum
Thema. Die Zusammensetzungder Kleingruppen
wechselt. So wird einer eventuellen Meinungs-
fihrerschaft Einzelner entgegengewirkt und
zudem gewahrleistet, dass sich im Verlauf der
Planungszelle alle Teilnehmer:innen Uber ihre
Ansichten austauschen kénnen.

Die Kleingruppen prasentieren anschlielsend
ihre Ergebnisse im Plenum der Planungszelle.
Die Prozessbegleitung dokumentiert die Ergeb-
nisse sichtbar fir alle Anwesenden. Inhaltlich
gleiche Empfehlungen aus verschiedenen

2.2

Kleingruppen werden dabei in Absprache mit
den beteiligten Kleingruppen zusammengefasst.
Zum Abschluss jeder Arbeitseinheit werden die
dokumentierten Ergebnisse der Kleingruppen
durch das Abgeben von Bewertungspunkten auf
der Plattform bewertet.

Um eine breite Vielfalt von Blrger:innen einzube-
ziehen und die Reprasentativitat der Ergebnisse
zu erhohen, werden in der Regel mindestens
zwei Planungszellen parallel durchgefiihrt.
Zusatzlich zu den zwei Planungszellen der
Birger:innen wurde im vorliegenden Fall eine
weitere Planungszelle mit Stakeholder:innen aus
Wirtschaft, Politik und Verwaltung durchgefihrt.
Das Arbeitsprogramm dieser Planungszellen
war identisch. In allen Gruppen werden gleiche
Eingangsreferate gehalten, und es werden die
gleichen Arbeitsauftrage in die Kleingruppen
gegeben. Zur Bewertung der Ergebnisse erhalt
jederr Teilnehmer:in der Planungszelle die
gleiche Anzahl von Gewichtungspunkten.

Das Burgergutachten

Die nach dem beschriebenen Vorgehen erarbeiteten und gewichteten Empfehlungen aus allen Arbeits-
einheiten der Planungszellen werden anschliefsend durch die Prozessbegleitung in einem Blrgergut-
achten zusammengefihrt. Dazu werden die Ergebnisse geclustert. Das bedeutet, dass inhaltlich gleiche
oder sehr dhnliche Empfehlungen beider Planungszellen zusammengefasst und ihre Punktzahl addiert
werden. Die Formulierung der Empfehlung lehnt sich an die wahrend der Arbeitseinheit gefundene
Wortwahl an, stammt aber von der Prozessbegleitung. Vor Drucklegung und Veroffentlichung erhalten
einige der Teilnehmenden den Text zur Priifung, damit sichergestellt wird, dass im Blrgergutachten die
Meinung der Teilnehmenden festgehalten ist und die Ergebnisse nicht etwa durch Fehlinterpretationen
im Verlauf der redaktionellen Arbeit verfalscht wurden.

Das Blrgergutachten hat einen empfehlenden Charakter und wird der Stadtverordnetenversammlung
und dem Birgermeister Ubergeben, die als gewahlte Vertreter der Biirgerschaft das Recht und die Pflicht
zu Entscheidungen haben.
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3.

Das Burger-
gutachten
Zukunftsstadt
Bocholt 2030+

Bewegtes und
atmendes Bocholt

3.1 Das Thema

Seit 2015 ist Bocholt Teil des umfassenden Wettbewerbs zur Zukunftsstadt
2030+ des Bundesministeriums fir Bildung und Forschung, in dem Bocholt
erfolgreich die dritte und letzte Phase erreicht hat. Bocholt hat bereits 2018
ein erstes Birgergutachten zur Zukunft Bocholts erstellt, indem erste Ideen
fir ein nachhaltiges und lebenswertes Bocholt gesammelt wurden. In dem
zweiten Burgergutachten soll nun das Thema Gesundheits- und Bewegungs-
forderung im Zentrum stehen.

Diese abschliefende Phase des Zukunftsstadtwettbewerbs beschaftigt sich
auferdem mit der Umsetzung einzelner MalRnahmen in sogenannten Realla-
boren, also realen Erprobungsraumen in der Stadt.

Die reprasentative Beteiligung von Burger:innen und Stakeholder:innen ist in
Bocholt ein wichtiger Teil dieser Reallabore. Deswegen werden in drei parallel
stattfindenden, integrativen Planungszellen Ideen fir Reallabore entwickelt
und zu einem ,bewegten und atmenden® Bocholt in diesem zweiten Blrger-
gutachten zusammengefinhrt.

Die wissenschaftliche Unterstitzung erfolgt durch das Institut fir Demokratie-
und Partizipationsforschung, Forschungsstelle Blrgerbeteiligung der Bergi-
schen Universitat Wuppertal.
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3.3

Das Arbeitsprogramm

Das Programm der dreitagigen Planungszellen
bestand aus den folgenden Arbeitseinheiten:

Montag

26.10.2020

Dienstag
27.10.2020

Mittwoch
28.10.2020

08:30-10:15

10:15-10:45

10:45-12:30

11:45-12:30

13:30-15:15

ab 15:45

Arbeitseinheit 1:
BegriiRung und
Einfiihrung

Vorstellung Projekt und
Ergebnisse der ersten PZ

Kaffeepause

Arbeitseinheit 2:
Der Mensch als MaR
der Planung

Mittagspause

Arbeitseinheit 3:
Bocholt 2030+
Stadtentwicklung,
Gesundheits- und
Bewegungsforderung

Ortsbegehung
der Bocholter Aa/
Volkshochschule

Arbeitseinheit 4:

Bespielbare und besitzbare

Stadt Griesheim
Beispiel fir eine einwohner-
zentrierte Stadtplanung

Arbeitseinheit 5:
Mobil in Bocholt

Vorstellung und
Diskussion des integrierten
Mobilitatskonzepts

Arbeitseinheit 6:
Aktive Senior:innen
in Bocholt

Ortsbegehung
Europaplatz/Rebenstrafle

Arbeitseinheit 7:
Kreativeinheit

Welche Projekte, Initia-
tiven und Netzwerke
braucht Bocholt?

Arbeitseinheit 8:
Kreativeinheit

Welche Projekte, Initia-
tiven und Netzwerke
braucht Bocholt?
(Fortsetzung)

Arbeitseinheit 9:

Planung der Umsetzung
der ausgewahlten
Projekte und Vorstellung
weiterer Schritte im
Forschungsprojekt
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Die Arbeitseinheit 1 (Tag 1) ,BegriiBung
und Einfiihrung® begann fir alle Beteiligten
gemeinsam mit der offiziellen Begrifbung durch
den Stadtbaurat der Stadt Bocholt Daniel Zohler
als Vertreter des Verwaltungsvorstandes.. Nach
der anschlieRenden Vorstellung der Modera-
tionsteams der drei Planungszellen sowie deren
Ablauf und technischer Umsetzung erfolgte die
Vorstellung des Projektes ,Bocholt Zukunfts-
stadt 2030+ durch Sascha Terorde (Leiter des
Zukunfts- und Strategieburos der Stadt Bocholt),
Mark Schwalm (Wissenschaftlicher Partner des
Bocholter Zukunftsstadt-Projektes) sowie Volker
Rittner (Sportsoziologe und wissenschaftlicher
Partner im Zukunftsstadt-Projekt). Zum Einstieg
wurden die drei Partner des Zukunftsstadt-
Projekts interviewt, um den Teilnehmenden
einen Uberblick Uber die bisherigen Ergebnisse
des vorangegangenen Blrgergutachtens zu
verschaffen sowie den thematischen Kontext der
Planungszelle zu erlautern.

Im Anschluss begaben sich die Teilnehmer:innen
in die separaten Zoom-Raume der drei Planungs-
zellen. Dort erfolgte eine allgemeine Einflhrung
in das Verfahren Planungszelle sowie eine Erlau-
terung der Rahmenbedingungen des Blrgergut-
achtens durch die jeweiligen Moderationsteams
der Planungszellen.

Zu Beginn der Arbeitseinheit 2 (Tag 1) ,,Der
Mensch als MaR der Planung* fiihrte Jan Gehl
(Gehl Architects Kopenhagen) in seine stadte-
bauliche Philosophie ein. Im Mittelpunkt seiner
Planung stehen der Mensch und seine Bedirf-
nisse an den Lebensraum. Anhand anschaulicher
Beispiele stellte er dar, wie durch die Veranderung
des stadtebaulichen Malfstabs neuer Raum
fir FuBgangerinnen und Fahrradfahrer:innen
entstehen kann und wie dies zur Begegnung,
Bewegung und gesteigerten Lebensqualitat
beitragen kann.
In der darauffolgenden ersten Kleingruppen-
arbeit tauschten sich die Teilnehmer:innen unter-
einander zu folgender Frage aus:
1. Wasist fir eine nachhaltige

Entwicklung der Stadt Bocholt

aus lhrer Sicht besonders wichtig?
2. Wessen Interessen missen dabei

unbedingt berticksichtigt werden?

Tagl

Fur die Arbeitseinheit 3 (Tag 1) ,,Gesund-
heits- und Bewegungsforderung® erlau-
terte Prof. Dr. Ingo Frobose von der Deutsche
Sporthochschule Koéln, warum Bewegungs-
forderung heute besonders wichtig ist, was
zentrale Elemente der Bewegungsforderung
sind und wie diese bei der Stadtentwicklung
starker  bertcksichtigt ~ werden  konnen.

Der anschliefbenden Kleingruppenphase lag
folgende Fragestellung zugrunde:

1. Wo und wie bewegen Sie
sich taglich in Bocholt?

2. Wo und wie wirden Sie sich
gerne anders bewegen?

Als Abschluss des ersten Tages konnten die
Birgeriinnen an einer Ortsbegehung der
Ortlichkeit Bocholter Aa und Volkshoch-
schule teilnehmen. Der Raum ist aus einer
Befragung der Bergischen Universitat Wuppertal
als einer der Orte mit dem hochsten Verande-
rungsbedarf in Bocholt hervorgegangen. Im
Zukunftsbiro konnten sich die Teilnehmenden
dazu Informationsmaterial, unter anderem die
Ergebnisse der Befragung, abholen und die
Bocholter Innenstadt selbst erkunden. Vor Ort
standen Eva Overkamp und Odette Wiese, beide
Angestellte der Stadt Bocholt, als Ansprechpart-
nerinnen der Stadtplanung zur Verfligung.

Des Weiteren wurde den Blrgergutachter:innen
im Zukunftsbiro ein Fragebogen der Universitat
Wuppertal ausgehandigt, mit der Bitte, ihn zum
zweiten Tag der Planungszelle ausgefillt dort
wieder abzugeben. Die Ergebnisse der Umfrage
sind im Anhang dargestellt.
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In der Arbeitseinheit 4 (Tag 2)
“Bespielbare und besitzbare Stadt
Griesheim - Beispiel fiir eine einwoh-
nerzentrierte Stadtplanung stellte der
Experte fur ,Spielrdume fir Langsame®
Prof. Dr. Bernhard Meyer das Projekt
Griesheim vor. Sein Ansatz ist, die
Stadt angelehnt an die Bedirfnisse der
sogenannten Langsamen, wie Kindern,
Jugendlichen, Beeintrachtigten und altere
Menschen, zu gestalten und sie dabei
selbst als Expertiinnen ihrer eigenen
Lebensrealitéaten in den Planungsprozess
einzubeziehen. Er zeigte an Beispielen, wie
bereits durch geringe Veranderungen im
offentlichen Raum die alltaglichen Wege
von Kindern fiir diese erleb- und bespielbar
gemacht werden kdnnen. Ebenso zeigte
er wie der offentliche Raum durch die
Einrichtung von einfachen Sitzgelegen-
heiten flr Senior:innen attraktiver gestaltet
und nutzbar gemacht werden kann.

Anschlieléend wurden die Teilnehmer:innen
gebeten, in den Kleingruppen folgende
Frage zu diskutieren:

1. Einwohnerzentrierte Stadtplanung:
Was ist Ihnen daflr wichtig in Bocholt?

Die Arbeitseinheit 5 des zweiten Tages
widmete sich anhand der Prasentation
des  integrierten  Mobilitatskonzeptes
durch Jan Diesfeld (Planersocietat) dem
Thema ,,Mobil in Bocholt*“. Der Vortrag
von Herrn Diesfeld zum ,Integrierte Mobili-
tatskonzept 2035“ diente als Anregung fur
die Burger:innen, Uber die Entwicklung
der Mobilitdt in Bocholt ins Gesprach zu
kommen.

Die anschlieltende Kleingruppen-
arbeit setzte sich mit folgenden Fragen
auseinander:

1. Wo kann die Mobilitat in
Bocholt verbessert werden?

2. Welche Malknahmen sind
daflr notwendig

Tag?2

Die Arbeitseinheit 6 (Tag 2) fokussierte
auf das Thema ,,Aktive Senior:innen*.
Dazu hielten Richard Forg vom Fachbe-
reich Soziales der Stadt Bocholt und Andrea
Unland, vom Verein ,Leben im Alter® (L-i-A)
jeweils einen Kurzvortrag zu Beginn der
Arbeitseinheit. Herr Forg informierte tUber
bestehende Angebote der Bewegungsfor-
derungfiirSenior:inneninder Stadt Bocholt,
wahrend Frau Unland die Angebote der L-i-A
vorstellte.

Dazu wurden in der anschliefenden Klein-
gruppenarbeit folgende Fragen diskutiert:

1. Wo fehltes an Angeboten
flr Senior:innen?

2. Wie kann Bocholt mehr
Bewegungsangebote fiir
Senior:innen schaffen?

Der zweite Tag der Veranstaltung zum Buirger-
gutachten endete mit einer weiteren Orts-
begehung - diesmal des Europaplatzes
und der RavardistraBe. Hier war Inga Wolf
von der Planersocietdt Dortmund vor Ort, um
die angedachten Mafnahmen vorzustellen
und fur Ruckfragen zur Verfligung zu stehen.
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Der dritte und letzte Tag der Planungs-
zellen widmete sich der Reflexion der
vorangegangenen Arbeitseinheiten.
Dafiir erlduterte zu Beginn der zweitei-
ligen ,,Kreativeinheit® (AE7 und AES8)
Sascha  Terérde vom  Zukunftsbiro
Bocholt zunachst, wie die Realisierung der
Reallabore erfolgen soll und wie diese in
das Projekt ,Bocholt Zukunftsstadt 2030+
eingebettet sind. Danach stellten die
jeweiligen Moderationsteams in den drei
Planungszellen eine Zusammenfassung
derErgebnisse dervorangegangenenKlein-
gruppenarbeiten vor. Anschliefbend gab es
die Gelegenheit, offene Fragen zu stellen
bzw. bis dahin noch nicht thematisierte
Aspekte  anzusprechen.  Anschlielbend
sammelten die Teilnehmenden einen Pool
mit Themen und Mallnahmen, die sie fir
eine nachhaltige Stadtentwicklung als
besonders wichtig einschatzen und die
deshalb als Reallabor-ldeen weiterver-
folgt werden sollten. Sie fanden sich dann,
entsprechend ihrer eigenen Interessen, zu
thematischen Kleingruppen zusammen.
In diesen bearbeiteten sie verschiedene
neue Themen, vertieften aber auch bereits
besprochene Aspekte. Die Arbeitsergeb-
nisse dieser Kleingruppen stellten sich
die Teilnehmer:innen gegenseitig im
Plenum vor. Jede der drei Planungszellen
wahlte anschlieflend zwei der diskutierten
Themen fir die Weiterentwicklung und
Umsetzung in Reallaboren aus.

Tags

Nachdem die Teilnehmer:innen in der
vorangegangenen  Kreativeinheit  (AE7
und AE8) die wichtigsten Malinahmen
und Projekte festgelegt hatten, sollte in
der Arbeitseinheit 9 der Fokus auf der
praktischen Umsetzung liegen. Dafur
wurden fir die zuvor ausgewahlten
Reallaborthemen in Kleingruppen erste
Ideen flr die Umsetzung gesammelt. Die
Arbeit in den Planungszellen endete mit
einem Ausblick auf den weiteren Verlauf
des Bocholter Zukunftsstadt-Projektes
von Sascha Terdrde (Zukunftsbiiro
Bocholt) und einem kurzen Redebeitrag
von Elke Bojarra des Deutschen Instituts
fir Urbanistik (Difu), die Uber die Funktion
des Zukunftsrats, der in absehbarer
Zukunft gebildet und neben anderen aus
der Teilnehmerschaft der Blrgergutach-
ter:innen besetzt werden soll, berichtete.
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3.4 Die Teilnehmer:innen

Fr die Einladung zur Planungszelle wurden tausend Personen ab 18 Jahren bei einer Gleichverteilung
von Mannern und Frauen per Zufallsauswahl aus dem Melderegister ermittelt. Sie erhielten im August
2020 Post vom Blrgermeister und dem nexus Institut als unabhangigem Durchflhrungstrager, die zur
Teilnahme an den Planungszellen zur Erstellung eines Birgergutachtens im Rahmen des Projektes ,Zu-
kunftsstadt Bocholt 2030+“ einluden. Auf Grund der Corona Pandemie war die urspriinglich fir Mai an-
gesetzte Planungszelle in den Oktober 2020 verschoben worden. In Anbetracht des aktuellen Infektions-
geschehens wurde die als Prasenzveranstaltung konzipierte und geplante Veranstaltung kurzfristig als
Online-Format durchgefiihrt. Von den urspriinglich 86 Angemeldeten haben 56 Personen an der Online-
Planungszelle teilgenommen. Acht Teilnehmende haben ausdricklich abgesagt, da ihnen das Online-
Format nicht zugesagt hat. Als positiv ist zu bewerten, dass alle angemeldeten Personen Uber die drei
Tage kontinuierlich an den Planungszellen teilgenommen und auch im digitalen Format engagiert mit-
gearbeitet haben. Zudem konnten vorherige Bedenken der Teilnehmer:innen gegentiber Online-Tools
abgebaut und der gemeinsame Erfahrungs- und Meinungsaustausch ermdoglicht werden.

3.4.1 Geschlechter- und Altersverteilung

7
4
I weiblich Ménnlich
v > ¥ 3 S

/ / / /
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Abbildung 2:
Teilnehmende Abbildung 3: Altersverteilung der Teilnehmenden (n=48)

nach Geschlecht
Unter den Teilnehmenden waren alle Altersgruppen vertreten, wenn auch in

Es gab mit 22 weibli- ungleicher Verteilung (Abb. 3). Hierbei ist besonders die geringe Anzahl der
chen Teilnehmerinnen Altersgruppe der 30-39 Jahrigen auffallig, die mit nur vier Teilnehmer:innen
und 34 mannlichen Teil- vertreten war. Die Altersgruppen 20-29 Jahre und 40-49 Jahre waren mit 7
nehmern einen hohe- und 8 Teilnehmenden hnlich vertreten. Die grofste Gruppe bildeten die Per-
ren Anteil an Mannern. sonen zwischen 50 und 59 Jahren mit insgesamt 16 Personen.

In der urspringlichen Trotz einiger weniger stark reprasentierter Altersgruppen kann ein gutes
Gruppe der Anmeldung Mischungsverhéltnis der Generationen festgestellt werden. Acht Biirger:in-
war die Verteilung nach nen haben ihr Alter nicht angeben. Insgesamt ist es gelungen, dass in den
Geschlecht dhnlich (51 Planungszellen Vertreter:innen aller Altersgruppen zu Wort kamen und so-

Manner und 35 Frauen). mit zur Vielfalt der Perspektiven beitrugen.



3.5 Bildungsabschllsse

und Berufe

Hinsichtlich der Bildungsabschliisse ergibt es ebenfalls
ein vielfaltiges Bild, in dem jedoch deutlich wird, dass
die Personen mit Hochschulabschluss Uberreprasentiert

sind.

Hochschulabschluss

hohere Berufsbildung (hohere Fachschule, Meister etc.)

Lehre

Abitur/Fachabitur

I

Mittlerer Schulabschluss

n Hauptschule

Abbildung 4:

Abschliisse der Teilnehmenden (n=66), Mehrfachnennungen méglich

Anhand der genannten Berufe der Teilnehmenden wird ebenfalls deut-
lich, dass an den Planungszellen Personen mit unterschiedlichen Hin-
tergriinden teilgenommen haben, die dadurch verschiedene Perspek-
tiven in den Beteiligungsprozess einbringen konnten.

Tabelle 2: Berufe der Teilnehmenden, Dopplungen wurden entfernt

Arbeitssuchend
Architekt

Arztin

Betriebsstatten Leitung
Einkduferin
Elektrotechniker
Erzieherin

Fahrlehrer

Filialleiter

freigestellte Betriebsrat
Geschaftsfihrer:in
Hausfrau
Industriemechaniker
Informatiker
IT-Manager
Journalistin

Kauffrau im Einzelhandel
Kaufmannisch:r Angestellte:r
Key Account Manager
Kinderarzt

Lehrer

Marketing /Rentner
Projektentwickler

Rentner

Selbsténdig

Sozialarbeiterin

Stadtplanerin
Standesbeamtin

Student

Tatig in der Qualitatssicherung
Teamleiter in der Qualitatssicherung
Technische Leitung

3.6

Verfahrensbe-
wertung durch die
Teilnehmer-innen
und Teilnehmer

Im Nachgang der Planungszellen
konnten die Teilnehmer:innen in
einem anonymen Online-Frage-
bogen das Verfahren bewerten. An
der Befragung haben 47 Personen
teilgenommen.

In den Antworten wird eine grofe
Zufriedenheit mit dem Verfahren
und den eigenen Mitwirkungs-
moglichkeiten deutlich (Abb. 5).
Eine Uberwaltigende Mehrheit der
Teilnehmenden wiirde ihren Be-
kannten empfehlen an einer Pla-
nungszelle mitzuwirken, wenn sie
die Gelegenheit dazu bekamen.
Insbesondere haben den Teilneh-
mer:innen die gute konstruktive
Atmosphare, die Zusammenarbeit
in den Kleingruppen sowie die Be-
gleitung durch die Moderations-
teams gefallen. Auch die techni-
sche Umsetzung wurde zumeist
mit gut oder sehr gut bewertet
(44/48). Mehrfach wurde gefor-
dert, dass Veranstaltungen dieser
Art hdufiger stattfinden sollten.
Die Motive zur Teilnahme am Ver-
fahren waren unterschiedlich
(Abb. 5). 36 von 48 Antworten
stellen den Wunsch etwas zu be-
wirken in den Vordergrund. Am
zweithaufigsten wird das Interes-
se am Thema als Teilnahmegrund
genannt (25 Nennungen). Fast
genauso viele Menschen gaben
an, aus Neugierde teilgenommen
zu haben (24 Nennungen). Zwei
Personen fiihren die Aufwands-
entschadigung als Hauptgrund
an. Fir weitere acht Personen
waren sonstige Griinde ausschlag-
gebend. Darunter das Interesse
an partizipativen Verfahren, die
Unzufriedenheit mit der aktuellen
Politik der Stadt und das eigene
Pflichtbewusstsein.
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8

. Der Wunsch, etwas zu bewirken
. Interesse am Thema

. Die Aufwandsentschadigung
. Neugierde

. Sonstiges

Abbildung 5:
Motive zur Teilnahme an den Planungszellen
(n=66, mehr als eine Antwort moglich)

Auch Kritik wurde von den Teilnehmenden gedufert. Auf die Frage, was an den drei Tagen besonders gestort
hatte, nannten neun Teilnehmende technische Schwierigkeiten und die Tatsache, dass durch die digitale
Umsetzung der personliche Kontakt zwischen den Teilnehmer:innen weggefallen sei. Zwei Personen gaben
an, dass sie die Veranstaltung aufgrund des digitalen Formats als sehr anstrengend empfunden hatten. Wei-
tere Kritikpunkte waren zu kurze Pausen (3 Nennungen) und die Art der Bewertung (3 Nennungen). Zwei Teil-
nehmende kritisieren, dass die Arbeitsanweisungen zum Teil unklar und unkonkret gewesen seien.

Eine Ubersicht tiber verschiedene Bewertungskategorien, die zur Zufriedenheit mit dem Blrgerbeteiligungs-

verfahren beitrugen, vermittelt das folgende Diagramm:

Abbildung 6:
Verfahrensbewertung
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Ergebnisse

In diesem Abschnitt erfolgt die
Darstellung der Ergebnisse der neun
Arbeitseinheiten der dreitagigen
Online-Planungszellen. Wie bereits
erlautert, wurden am Ende jeder
Arbeitseinheit die in den Klein-
gruppen erarbeiteten Empfehlungen
auf einem Padlet zusammengetragen
und von den Teilnehmenden einzeln
bewertet. Allen standen dafiir 3
Punkte in jeder Arbeitseinheit zur
Verfiigung. Die Auswertung erfolgte
jeweils separat in den drei Planungs-
zellen. Die beiden Planungszellen
der Bocholter Biirger:innen werden
in der folgenden Auswertung als
Gruppe 1 und Gruppe 2 bezeichnet,
die dritte Planungszelle, die mit
Expert:innen aus der Verwaltung,
Politik und Zivilgesellschaft
besetzt war, als Planungszelle der
Stakeholder:innen.

Im Anschluss an die Bewertung der
Empfehlungen wurden die jeweils
vergebenen Punkte ausgezahlt,
deren Verteilung die Grundlage der
im Anschluss aufgezeigten Ergeb-
nisse bildete.

Zugunsten einer besseren Lesbarkeit
und Ubersichtlichkeit werden bei
der quantitativen Auswertung nur
die fiinf am hochsten bewerteten
Empfehlungen jeder Arbeitseinheitin
den Diagrammen einzeln angefiihrt.

Die Ergebnisse jeder Arbeits-
einheit werden in drei Diagramm
visualisiert:

a) Diagramm:
Gesamtergebnis beider
Planungszellen der
Biirger:innen (Mittelwert
Gruppe 1 und 2)

b) Diagramm Ergebnis
der Planungszelle der
Stakeholder:innen
(Einzelwerte)

c¢) Diagramm Aufschliisselung
der Gesamtergebnisse der
Planungszellen der
Biirger:innen (Einzelwerte
der Gruppen 1 und 2.)

Die Anzahl der in den Arbeitsein-
heiten durch die Planungszellen
vergebenen Punkte variieren zum
Teil, wegen der unterschiedlichen
Anzahl der Teilnehmenden sowie
der bewerteten Empfehlungen.
Um das Vergleichen der Ergeb-
nisse zu erleichtern, werden in
den Diagrammen deswegen keine
absoluten, sondern relative Werte in
Prozent angegeben.



28  4.Ergebnisse

Was ist fur eine nachhaltige
Entwicklung der Stadt Bocholt
besonders wichtig? Blrger:innen

25,8 %

19,9 %

Abbildung 7:

Beispielgrafik 1 Gesamtergebnis -
Mittelwert des Anteils der

Punkte aus beiden Gruppen

o 8%
C\,(\O
%0
S
o QO
T
o
o 666@?233\ 17,8 %
of
WS\)’;\\))Q’Q@
E\\} N\
o% X
(QQQ‘(\\Q\QS\'
L'« ol
St NG L 12,3%
® WS
©

In dieser Grafik wurde zu jeder Empfehlung er-
mittelt, wieviel Prozent der insgesamt in der
Arbeitseinheit vergebenen Punktzahl (=100 %)
in der jeweiligen Gruppe auf sie entfallen
sind. Bei den Planungszellen Gruppe 1 und 2
wird anhand des Mittelwertes aus den einzel-
nen Bewertungen beider Gruppen, ermittelt,
welche die finf Empfehlungen mit der hochs-
ten Punktzahl sind (Abb. 7). Zusatzlich erfolgt
eine Aufschlisselung in die Bewertung der
Empfehlungen der einzelnen Gruppe (Abb. 8).

Die Auswertung der Ergebnisse der Stakeholder:in-
nen erfolgt nach dem gerade erlduterten Prinzip, al-
lerdings separat. Da man von verschiedenen Interes-
sensschwerpunkten ausgehen kann, bietet sich eine
getrennte Erfassung von den Birger:iinnen an, um
eine Verzerrung der Ergebnisse zu vermeiden.

Zu berticksichtigen ist, dass nicht jede Empfehlung in
jeder Planungszelle diskutiert wurde und deshalb auch
nicht in jeder Planungszelle gewichtet wurde. Entspre-
chend erscheinen in diesen Fallen keine Werte fir die
entsprechende Planungszelle in den Diagrammen.

Was ist far eine nachhaltige
Entwicklung der Stadt Bocholt
besonders wichtig?
Burger:innen Gruppe 1 und 2

. Gruppel

. Gruppe2

Abbildung 8:
Beispielgrafik 2 Gruppenergebnis:
prozentuale Darstellung der

Bewertungspunkte pro Gruppe
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Arbeitseinheit 1:
Zukunftsstadt Bocholt 2030+
Bewegtes und atmendes Bocholt
Eine Einfuihrung in das Thema
und das Verfahren

Zu Beginn des ersten Tages der
Planungszellen wurden die beiden
Gruppen von offizieller Seite durch
den Stadtbaurat Daniel Zohler be-
gruflt. Er unterstrich die Bedeutung
des Zukunftsstadt-Projekts und des
damit verbundenen Beteiligungs-
verfahrens fir die Stadt Bocholt
und machte deutlich, dass sich die
Verwaltung und die Politik mit den
Ergebnissen der Planungszellen
auseinandersetzen werden.

Anschlieléend wurden die leiten-
den Personen des Projektes Zu-
kunftsstadt Bocholt 2030+, Mark
Schwalm (Universitat Wuppertal),
Sascha Terorde (Zukunftsbiro der
Stadt Bocholt) und Prof. Dr. Volker
Rittner (Sportsoziologe, Deutsche
Sporthochschule Koln), interviewt
und haben dabei einen Uberblick
Uber den Zukunftsstadt-Wettbe-
werb des Bundesministeriums fir
Bildung und Forschung (BMBF),
den bisherigen Verlauf sowie die
bisher erzielten Ergebnisse des
Projekts  Zukunftsstadt Bocholt
2030+ gegeben. Als Leiter der stad-
tischen Stabsstelle Zukunfts- und
Strategiebliro berichtete Sascha
Terorde vor allem von den Akti-
vitdten des Zukunftsbiiros, das
selbst als ein Ergebnis der ersten
Planungszellen des Zukunftsstadt-
Projekts gegriindet worden ist.

4. Ergebnisse

Mark Schwalm und Prof. Dr. Ritt-
ner stellten als wissenschaftliche
Partner des Zukunftsstadt-Projekts
zum einen die Rahmenbedingun-
gen des Forschungsprojekts und
zum anderen die Ergebnisse vor,
die bisher im Wettbewerb erzielt
wurden.

Im Anschluss an die Begrifsungsre-
den verteilten sich die Teilnehmen-
den auf die Zoom-Raume der drei
Planungszellen, in denen sie durch
das jeweilige Moderationsteam
der Verfahrensbegleitung begriift
wurden. Nach der Vorstellung des
Teams wurden die Teilnehmenden
mit der Methode ,Planungszelle®
vertraut gemacht, danach wurden
sowohl das Programm der drei fol-
genden Tage detailliert vorgestellt
als auch die jeweiligen Ablaufe fir
die einzelnen Arbeitseinheiten.
Zum Abschluss der ersten Arbeits-
einheit wurde ein kurzer Technik-
test durchgefiihrt, in dem sich die
Teilnehmenden mit den wichtigs-
ten Funktionen der Online-Platt-
form (Chat, Mikrofon und Kame-
ra ein- / ausschalten, Aufteilung
in Kleingruppen sog. Breakout-
Sessions) sowie dem Online-
tool ,Padlet vertraut machten,
mit dem die Ergebnisse aus den
Kleingruppen festgehalten und
gewichtet wurden.

29
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4.2
Arbeitseinheit 2:
Der Mensch als Maf3 der Planung

In der zweiten Arbeitseinheit fand eine allgemeine Einflihrung in das Thema Stadtplanung und
Stadtentwicklung statt. Daftir konnte der weltweit bekannte und renommierte danische Archi-
tekt Jan Gehl von Gehl Architects Kopenhagen gewonnen werden. Jan Gehl ist emeritierter
Professor der Koniglichen Danischen Kunstakademie und Trager verschiedener internationa-
ler Auszeichnungen, wie des Global Award for Sustainable Architecture (2015), der C.F. Hansen
Medaille (wichtigste danischen Architekturauszeichnung) und des Sir Abercrombie Preises der
weltweit grolsten internationalen Architektenvereinigung ,Union Internationale des Architec-
tes“ (UIA). In seiner Prasentation verdeutlichte Jan Gehl, wie sich die Stadtplanung vor ca. 60
Jahren zunehmend weniger an den Bedrfnissen der Einwohner:innen orientierte und radi-
kalen stadtebaulichen Entwiirfen sowie dem Auto als wichtigstem Fortbewegungsmittel den
Vorrang gab. Er zeigte zugleich, wie die Stadtplanung sich heute wieder starker an den Bedrf-
nissen der Menschen orientieren kann, damit die Aufenthaltsqualitét stadtischer Raume steigt
und damit auch die Attraktivitat der Innenstadte wieder zunimmt.

Anschlieléend wurde in den Kleingruppen folgende Fragen diskutiert:

» Wasiist fiir eine nachhaltige Entwicklung der
Stadt Bocholt aus lhrer Sicht besonders wichtig?
» Wessen Interessen miissen dabei unbedingt berlicksichtigt werden?

Fir die abschlieléende Gewichtung der Ergebnisse standen pro Teilnehmer:in
jeweils drei Punkte fir die Bewertung der Empfehlungen zur Verfiigung.

4.2.1 Was ist fur eine nachhaltige Entwicklung
der Stadt Bocholt besonders wichtig?
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Was ist far eine nachhaltige
Entwicklung der Stadt
Bocholt besonders wichtig?

Stakeholder:innen
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Was ist far eine nachhaltige
Entwicklung der Stadt Bocholt
besonders wichtig?
Burger:innen Gruppe 1und 2

. Gruppel
. Gruppe2

Abbildung 11:

Ergebnis Arbeitseinheit 2 - Frage 1:
Vergebene Punkte innerhalb der
einzelnen Gruppen, Prozentangaben
beziehen sich auf die Anzahl der
Punkte, die innerhalb der Gruppe
vergeben wurden
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Alle Planungszellen bewerteten das Thema
Verkehr als einen wichtigen Faktor fir die
nachhaltige Entwicklung Bocholts. Sowohl
den Birger:iinnen (25,8 % der vergebenen
Punkte) als auch den Stakeholder:innen
(19,7 % der vergebenen Punkte) liegt die
fahrradfreundliche Gestaltung Bocholts am
Herzen. Diese umfasstin denVorschlagen der
Planungszellen verschiedene Malnahmen,
wie die Schaffung von zusatzlichen, sicheren
Fahrradwegen und den Ausbau vorhan-
dener Fahrradstralfen. Zur Erhohung der
Sicherheit schlugen die Birger:iinnen vor,
an unubersichtlichen Kreuzungen Spiegel
aufzuhangen, durch die Fahrradfahrer:innen
flr Autos besser sichtbar werden. Ebenso
wichtig sei es, verschlieBbare Fahrradstell-
platze zu schaffen, in denen Fahrrader vor
Diebstahl sicher sind. Fir den Fahrradweg
an der Aa wurde vorgeschlagen, dass
dieser auf der einen Seite verbreitert und
auf der anderen Seite begriint werden soll.
Die Gruppe der Stakeholder:innen schlug
zusatzlich vor, den Schiler:innenverkehr mit
Bussen zu streichen, um sie zum Fahrrad-
fahren anzuregen. Vereinzelt wurde die
Idee gedullert, dass dies auch mit einer
Verlagerung des Busbahnhofs einher gehen
konnte.

Mit 19,9 % der abgegebenen Punkten ist
bei den Burger:innen die Reduzierung des
Autoverkehrs in Bocholt die zweitwichtigste
Malnahme fireine nachhaltige Entwicklung
der Stadt (12,8 % der Stakeholder:innen).
Ziel sollte sein, den Autoverkehr insbe-
sondere im Innenring zu reduzieren. Dies
konne beispielsweise durch die Verlagerung
von Parkpldtzen aus derInnenstadtin aulere
Bereiche oder Sperrungen von Strafen
durch Poller bewirkt werden. Die Gruppe der
Stakeholder:innen dulderte zudem die Idee,
den Innenring von vier auf zwei Fahrstreifen
zu reduzieren und damit fir den Autoverkehr
weniger attraktiv zu machen.

Als passende Erganzung zur Reduzierung des
Autoverkehrs empfahlen die Blrger:iinnen den
Ausbau des Offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) (17,8 % der abgegebenen Punkte).
Insbesondere in den Aultenbereichen sollen
Busse haufiger fahren und dadurch unter
anderem die Anbindung an Unternehmens-
standorte sicherstellen. Die Stakeholder:innen
nannten in diesem Zusammenhang konkret
die Verbindung vom Industriepark bis Rhede,
die durchgangig gemacht werden musse. Des
Weiteren empfahl Gruppe 2 die Einflhrung
einer Blrgerbuskarte, die eine kosten-
glnstige oder sogar kostenfreie Nutzung des
OPNV erméglicht. Grundsatzlich sollen die
Schnittstellen der Nutzung von Fahrrad und
OPNV verbessert werden. Dafiir missten an
zentralen Stellen der Stadt Knotenpunkte
(sogenannte  Mobilitatshubs)  eingerichtet
werden, die den Umstieg zwischen unter-
schiedlichen  Mobilitatsformen  erleichtern.
An vierter Stelle der Empfehlung der
Burger:innen rangiert mit 12,7 % der abgege-
benen Punkte die bessere Versorgung der
Innenstadt mit Geschaften und Restaurants. Die
damiteinhergehende Aufwertungder Angebots-
und Aufenthaltsqualitat der Innenstadt war den
Stakeholder:innen besonders wichtig (23.9 %
der abgegebenen Punkte). Neben individuellen
Geschaften und kleinen Restaurants konnten
zusatzlich Sitzmobel und bespielbare Flachen
im  Offentlichen Raum geschaffen werden.
Zusatzlich wurde die Schaffung von mehr
barrierefreien Toiletten und Wickelbereichen
angeregt, um die Attraktivitat insbesondere fir
Familien und Senior:innen zu steigern. Ziel sei
es, die Innenstadt zu einem Aufenthalts- und
Begegnungsort zu entwickeln.

Als weitere Empfehlung fir eine nachhaltige
Entwicklung Bocholts nannten sowohl die
Blrger:innen (12.3 % der abgegebenen Punkte)
als auch die Stakeholderinnen (17,1 % der
abgegebenen Punkte) die weitere Begriinung der
Innenstadt. Dies konne sowohl durch die Entsie-
gelung an geeigneten Platzen als auch durch die
Begriinung von Fassaden erfolgen.
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Weitere Vorschlage fiir eine nachhaltige Entwicklung Bocholts waren:

Die Innenstadt barrierefrei machen Die Interessen der dlterwerdenden Bevolke-
(4,2 % der Punkte) rung besser integrieren (4.3 % der Punkte)
Spielplatze (innen und aufien) schaffen Sichere Wegeverbindungen herstellen

(3.9 % der Punkte) (3.4 % der Punkte)

Mehr Licht und Sicherheit am Bahnhof
(2.8 % der Punkte)

Die Vereinbarkeit von Familie und Beruf
unterstiitzen (0,6 % der Punkte)

Verschonerung des Bereichs um das
Amtsgericht durch Marktstandchen,
Tannenbaum, Podest (0,0 % der Punkte)

4.2.2
Wessen Interessen miussen dabei
unbedingt bericksichtigt werden?

Zur zweiten Frage wurden folgende Empfehlungen formuliert:
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Die mit groRem Abstand am haufigsten (im Mittel
beider Gruppen 62,4 % der abgegebenen Punkte)
genannte Empfehlung der Birgerinnen ist die
Berlicksichtigung der Interessen aller Altersgruppen
bei der nachhaltigen Gestaltung Bocholts. Bei den
einzelnen Personengruppen waren fir Gruppe 2 die
Interessen der jungen Menschen am wichtigsten, da
sie die Stadt in der Zukunft nutzen werden (14,3 %
der abgegebenen Punkte). Die Gruppe 1 der
Blrgerinnen nannte zudem folgende Personen-
gruppen, deren Interesse besondere Berlicksich-
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Abbildung 13: Ergebnis
Arbeitseinheit 2- Frage 2:
Gesamtergebnis der
Stakeholder:innen-Gruppe

tigung finden sollen: Menschen mit Migrationsgeschichten
(9.8 % der abgegebenen Punkte), Eltern mit kleinen Kindern
(5.3 % der abgegebenen Punkte), Menschen mit Behin-
derung (4,1 % der abgegebenen Punkte) und die Bewoh-
ner:innen der Innenstadt und der Randbezirke (4,1 % der
abgegebenen Punkte).

Bei der Gruppe der Stakeholder:innen war die Empfehlung
nicht so eindeutig wie bei den Blrger:innen. Sie sprachen
sich mit 26,1 % der abgegebenen Punkte fiir eine starkere
Einbeziehung der Interessen von Kindern und Jugendlichen
aus, dicht gefolgt von der Empfehlung, die Interessen aller
Menschen zu bertlicksichtigen (23.9 % der abgegebenen
Punkte). An dritter Stelle wird die Personengruppe der
Senior:innen genannt (19,6 % der abgegebenen Punkte).
An vierter Stelle nannten die Stakeholder:innen die Inter-
essen der Radfahrerinnen und FuRganger:innen (15,2 %
der abgegebenen Punkte), die wichtig fir die nachhaltige
Entwicklung seien. Des Weiteren werden die Interessen
folgender Personengruppen von den Stakeholder:innen fur
wichtig befunden: Gefllichtete Menschen (8,7 % der abgege-
benen Punkte) und die Beruicksichtigung der Mobilitatsbe-
durfnisse von Menschen mit Behinderung und Senior:innen
(6,5 % der abgegebenen Punkte).

Burger:innen Gruppe 1und 2

53,3 %

. Gruppel

Gruppe2

Abbildung 14:

Ergebnis Arbeitseinheit 2 - Frage 2:
Vergebene Punkte innerhalb der
einzelnen Gruppen, Prozentangaben
beziehen sich auf die Anzahl der
Punkte, die innerhalb der Gruppe
vergeben wurden
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Bocholt 2030+ Gesundheits-

und Bewegungsforderung

in der Stadtentwicklung

In der dritten Arbeitseinheit des ersten Tages wurde in das In den Kleingruppen be-
Thema Gesundheits- und Bewegungsforderung eingefiihrt. Die fassten sich die Teilneh-
Einfihrung Ubernahm der deutschlandweit bekannteste Experte menden anschliefbend mit
fir das Thema Gesundheits- und Bewegungsférderung Prof. Dr. den folgenden zwei Fragen:
Ingo Frobdse von der Deutschen Sporthochschule Koln. Neben

seiner Professur an der Sporthochschule ist er zusatzlich Leiter des » Wo und wie bewegen
Zentrums fir Gesundheit durch Sport und Bewegung, des Instituts Sie sich tagtaglich
fir Bewegungstherapie und bewegungsorientierte Pravention in Bocholt?

und Rehabilitation und des Instituts fur Qualitatssicherung in

Pravention und Rehabilitation GmbH (IQPR GmbH). Im Rahmen » Wo und wie wiirden
seiner Tatigkeiten hat er unter anderem die Bundesregierung zum Sie sich gerne anders
Thema Gesundheits- und Bewegungsforderung beraten. oder mehr bewegen?
In seinem einleitenden Vortrag machte Ingo Frobose deutlich, dass

Bewegungsarmut heute eine wichtige Ursache vielfaltiger Erkran- Fir die abschliefende
kungen ist. Eine praventiv ausgerichtete Gesundheitsforderung Gewichtung der Ergeb-
misse deshalb Bewegungsforderung beinhalten. Ingo Frobose nisse standen pro Teilneh-
betonte, dass es dabei aber nicht nur um die Schaffung zusatz- mer:in drei Punkte fir die
licher Angebote aus dem Bereich des organisierten Sports gehe, Bewertung der Empfeh-
sondern insbesondere die regelhafte Einbindung von Bewegungs- lungen zur Verfigung.

elementen in den Alltag wichtig sei. Durch eine vorausschauende
Stadtentwicklung konne die Bewegung im Alltag der Anwoh-
ner:innen zusatzlich unterstitzt werden .

4.3.1
Wo und wie bewegen Sie
sich tagtaglich in Bocholt?

Blrger:innen
D& Abbildung 15: Ergebnis Arbeitseinheit 3 - Frage 1:
'“}QO Gesamtergebnis beider Burger:i -G
5 gebnis beider Biirger:innen-Gruppen
o'},’Q (Prozentangaben sind der Mittelwert der in beiden

Gruppen abgegebenen Punkte in Prozent.)
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Mit 45,9 % der abgegebenen Punkte an
erster Stelle steht bei den Burger:innen die
Bewegung im Alltags, wie zum Beispiel die
Fahrt mit dem Fahrrad zur Arbeit oder zum
Einkauf oder die Bewegung mit dem Hund.

60;9)%

Stakeholder:innen An zweiter Stelle stehen selbstorganisierte

sportliche Betatigungen (34,5 % der abgege-
Abbildung 16: benen Punkte), wie regelmaRiges Joggen,
Ergebnis Arbeitseinheit 3 - Frage 1: Schwimmen oder tagliche hdusliche Sport-
Gesamtergebnis der einheiten, die in der Regel in der Bocholter
Stakeholder:innen-Gruppe Umgebung stattfinden. Es folgt der Arbeits-

platz als Ort flr tagliche Bewegung mit 10,3
% der abgegebenen Punkte. An letzter Stelle
steht mit 9,2 % der vergebenen Punkte
bei den Bulrgerinnen die organisierte
Bewegung in Sportvereinen oder Fitness-
studios.

Die Ergebnisse der Gruppe der Stakehol-
der:innen zeigen in dieser Arbeitseinheit in
einigen Aspekten Unterschiede zu denen
der Blrger:innen. An erster Stelle mit 60.9 %
der abgegebenen Punkte steht aber -
wie bei den Blrgerinnen - die selbst-
organisierte Bewegung im Freien. Die

Stakeholder:iinnen empfehlen auferdem
die  OPNV-Verbindungen  attraktiver zu
machen, um damit die Nutzung von Autos
zu reduzieren und die Kombination von
Fahrrad und Bussen zu fordern (15,2 % der
abgegebenen Punkte). An dritter Stelle (13
% der abgegebenen Punkte) nannten die
Stakeholder:innen ebenfalls die Bewegung
im Alltag mit Fahrrad oder zu Ful®. An letzter
Stelle (10,9 % der abgegebenen Punkte)
wird darauf aufmerksam gemacht, dass es

= . insgesamt zu wenig Bewegungsangebote in
Burger:innen der Innenstadt gebe.
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Wo und wie wirden Sie sich gerne
anders oder mehr bewegen? Blirger:innen

Abbildung 18:

Ergebnis Arbeitseinheit 3 - Frage 2:
Gesamtergebnis beider
Blrger:innen-Gruppen
(Prozentangaben sind der Mittel-
wert der in beiden Gruppen abge-
gebenen Punkte in Prozent.)
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Ergebnis Arbeitseinheit 3 - Frage 2:
Vergebene Punkte innerhalb der
einzelnen Gruppen, Prozentangaben
beziehen sich auf die Anzahl der
Punkte, die innerhalb der Gruppe
vergeben wurden
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Sowohl die Birgerinnen als auch die Stakeholder:innen
empfehlen eine Verbesserung der Bewegungsforderung durch
eine entsprechende Anpassung bestehender oder Schaffung
neuer Infrastrukturen. Die Birger:iinnen vergaben daflr 33,6 %
ihrer Punkte. Konkret wurde eine bessere Beleuchtung und damit
einhergehend die Erhohung der Sicherheit vorhandener Wege,
die Neueinrichtung griiner Wege durch die Innenstadt und die
Schaffung von gut ausgebauten und sicheren Wegen aus den
Aufdenbezirken in die Innenstadt genannt. Die Stakeholder:innen
schlugen vor, die Aufenthalts- und Bewegungsqualitat entlang
der Bocholter Aa zu steigern (33,3 % der vergebenen Punkte).
So soll durch die Aufwertung der Aa-Ufer deren Attraktivitat flr
Fullganger:innen gesteigert werden. Ebenso werden Angebote zur
Aufenthalts- und Bewegungsanimation entlang der Bocholter Aa
vorgeschlagen. Eine weitere Empfehlung betraf die Einrichtung
von Wanderwegen in der Innenstadt, die allerdings keine Bewer-
tungspunkte erhielt.

Die Schaffung von Bewegungsangeboten im offentlichen Raumiist
mit 11,1 % derabgegebenen Punkte aus Sicht der Birger:innen die
zweite wichtige Empfehlung, Hierbei geht es um regelmalig statt-
findende und unverbindliche Bewegungsangebote. Dafiir sollten
zum Beispiel Parkpldtze zu Grinflachen umgestaltet werden
und ein Aktivitdtenkalender aufgestellt werden, der darlber
Auskunft gibt, zu welchem Zeitpunkt Bewegungsangebote vor

Einflihrung eines autofreien Sonntags (5,6 % der Punkte)
Sichere Abstellplatze fiir Fahrrader schaffen (4,2 % der Punkte)

Bessere Vermarktung bereits bestehender
Bewegungsangebote (3 % der Punkte)

Die eine Halfte des Rings fiir Autos sperren und fiir
Fulganger:innen und Radfahrer:innen 6ffnen (2,8 % der Punkte)

Sportvereine auch fiir Breitensport 6ffnen:
Bewegung vor Leistung (2,8 % der Punkte)

Mehr Bewegungsangebote in Parks (2,4 % der Punkte)

Herausforderungen im 6ffentlichen Raum schaffen,
z.B. Balancierangebote (2,4 % der Punkte)

Erwachsenen-Spielplatze einrichten (1,6 % der Punkte)

Geocaching als Bewegungsangebot nutzen (0,8 % der Punkte)

Mehr Bewegungsangebote in Ganztagsschulen schaffen (0,8 % der Punkte)
Bewegungsmoglichkeiten im Industriegebiet schaffen (0,8 % der Punkte)
Einen stadtweiten Fitnesslauf organisieren (0,0 % der Punkte)

Mehr Bushaltestellen, um in die bewegungsfreundliche,
attraktive Innenstadt zu gelangen (0,0 % der Punkte)

Ort stattfinden. Auch die Gruppe der Stake-
holder:iinnen empfahl die Schaffung von
Angeboten in der Innenstadt durch Vereine
oderim Ehrenamt (31,4 % der abgegebenen
Punkte), kombinierte diese aber mit dem
Ausbau der daflir notwendigen Infrastruktur,
wie zum Beispiel die Schaffung von Spiel-
punkten fiir Kinder oder die Aufstellung von
multifunktionalen Stadtmobeln, die sowohl
zum Sitzen als auch fur einfache Ubungen
genutzt werden konnten.

Die Gruppe 2 der Birger:innen empfahl die
Einfihrung eines Bewegungspasses (9,7
% der abgegebenen Punkte) im Rahmen
eines Bonussystems flr sportliche Aktivi-
taten. Durch die Teilnahme an verschie-
denen  Bewegungsangeboten  kdnnen
die Inhaberiinnen Punkte sammeln,
die flr Rabatte oder Preise eingelost
werden konnten. Ziel der Einfihrung des
Bewegungspasses ist es, die Motivation zur
Teilnahme an Bewegungsangeboten zu
steigern.

Beziglich der Infrastruktur empfahlen die
Blrger:innen auferdem die Verbesserung
derRadwege (9,3 % der vergebenen Punkte).
So sollen Stralsen mdglichst mit getrennten
Radwegen in beide Richtungen ausgestattet
werden.

An flinfter Stelle der Empfehlungen
Blrgeriinnen steht der Ausbau der
Schwimm- und Bademaoglichkeit mit 9,1 %
der abgegebenen Punkte.

Zu den weiteren Vorschlagen der Stake-
holder:innen zdhlen die Reduzierung von
Parkplatzen in der Innenstadt, um mehr
Personen zum Laufen oder Fahrradfahren
zu motivieren (15,7 % der abgegebenen
Punkte), die intensivere Nutzung bereits
bestehender Flachen und leerstehender
Geschéfte fir die Schaffung von Bewegungs-
angeboten (13,7 % der vergebenen Punkte)
sowie die Inszenierung von Bewegungs-
events (5,9 % der abgegebenen Punkte) zum
Beispiel durch die Nutzung der App ,Action-
bound®, mit der Stadtteilrallyes organisiert
werden konnen.

Neben den bereits oben erwdhnten Empfeh-
lungen haben die Stakeholder:innen keine
zusatzlichen Empfehlungen vorgeschlagen.
Weitere Empfehlungen der Blrger:innen flr
mehrBewegungsangebote in Bocholt waren:



4.4
Ortsbegehung
Tag 1
Bocholter

Aa und VH

Am ersten Tag fand nach Abschluss
der dritten Arbeitseinheit eine
Ortsbegehung statt, zu der die
Teilnehmenden der drei Planungs-
zellen eingeladen waren. Die
Biirgergutachter:innen trafen sich
vor dem Zukunftsbiiro der Stadt
Bocholt in der Nordstrae 49.
Dort wurden ihnen die Ergebnisse
einer kirzlich durchgefiihrten
Burgerbefragung vorgestellt,
die im Rahmen des Projektes
Zukunftsstadt Bocholt durch-
geflihrt worden war. Des Weiteren
wurde den Biirgergutachter:innen
im Zukunftsbiiro ein Fragebogen
der Universitat Wuppertal
ausgehandigt, mit der Bitte, ihn
zum zweiten Tag der Planungs-
zelle ausgefiillt abzugeben. Die
Ergebnisse der Umfrage sind im
Anhang dargestellt. AnschlieRend
gingen die Teilnehmenden in
Kleingruppen zur Bocholter Aa.
Dort informierten in der Nahe
des Vorplatzes der Volkshoch-
schule Bocholt Eva Overkamp
und Odette Wiese von der Stabs-
stelle Stadtentwicklung liber die
geplanten MaRnahmen entlang
des Flusses. AnschlieRend hatten
die Teilnehmenden Gelegenheit,
den beiden Mitarbeiterinnen des
Fachbereiches Stadtplanung und
Bauordnung der Bocholter Stadt-
verwaltung und Sascha Terorde,
dem Leiter des Zukunftsbiros
Bocholt, Fragen zu stellen.
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1.5

Arbeitseinheit 4
Bespielbare und besitzbare
Stadt Griesheim - Beispiel
far eine einwohnerzen-
trierte Stadtplanung

Nach den allgemeinen Einflhrungen in Leitbilder der Stadt-
planung und den zwei anschlielsenden Arbeitseinheiten zur
Gesundheits- und Bewegungsforderung am ersten Tag der
Planungszellen, begann der zweite Tag mit einem Praxisbei-
spiel. Mit dem Projekt ,Die bespielbare und besitzbare Stadt
Griesheim® wurde ein Raumkonzept umgesetzt, das sich
an den Bedirfnissen der Einwohner:innen orientiert. Die
Umsetzung des Projektes in der hessischen Stadt Griesheim
erlauterte Prof. Dr. Bernhard Meyer, ein flihrender Experte
fir Spiel- und Bewegungsraume, der die Raumkonzeption
fir Griesheim in einem Praxisforschungsprojekt entwickelt
hat (siehe auch http://www.bespielbare-stadt.de). Bernhard
Meyer ist seit 2011 emeritierter Professor des Fachbereiches
Sozialplanung, Gemeinwesenarbeit, Padagogik nichtprivile-
gierter Gruppen und neue Technologien der Evangelischen
Hochschule in Darmstadt. Seit ca. 30 Jahren beschaftigt er
sich mit Spiel- und Bewegungsraumen fur die sogenannten
Langsamen: Kinder, Jugendliche, Menschen mit Behin-
derung und éaltere Menschen. Fur deren Beteiligung an der
Planung einer nachhaltigen Stadtentwicklung setzt sich
Bernhard Meyer besonders ein. Er realisierte zahlreiche
Praxisprojekten in stdwestdeutschen Stadten, zu den die
mehrfach ausgezeichnete bespielbaren Stadt Griesheim
gehort.

In seinem Vortrag zeigte Bernhard Meyer, dass schon kleine
Anderungen im Stralenbild den 6ffentliche Raum fir Kinder
und Jugendliche wie auch Senior:innen attraktiver machen
konnen, zum Beispiel durch Balanciermoglichkeiten oder
platzsparende, multifunktionale Sitzgelegenheiten. Wo
solche Anpassungen im oOffentlichen Raum vorgenommen
werden sollten, entscheide sich nach der Nutzungshau-
figkeit der einzelnen Bereiche durch die jeweiligen Perso-
nengruppen. Durch die intensive Befragung der einzelnen
Gruppen werde ermittelt, welche Bereiche sie jeweils
besonders haufig nutzen.

Nach den Ruckfragen der Teilnehmer:innen an Bernhard
Meyer wurden diese gebeten, in Kleingruppen folgende
Frage zu diskutieren:

» Einwohnerzentrierte Stadtplanung:
Was ist Ihnen dafiir wichtig in Bocholt?

Fir die abschliefende Gewichtung der Ergebnisse standen
jeder:m Teilnehmer:in drei Punkte zur Verfligung.


http://www.bespielbare-stadt.de

Einwohnerzentrierte Stadtplanung:
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Burger:innen

Abbildung 21:

Ergebnis Arbeitseinheit 4:
Gesamtergebnis beider
Blrger:innen-Gruppen
(Prozentangaben sind der Mittel-
wert der in beiden Gruppen
abgegebenen Punkte in Prozent.)

Stakeholder:innen

Abbildung 22:
Ergebnis Arbeitseinheit 4:
Gesamtergebnis der
Stakeholder:innen-Gruppe

Burger:innen - Gruppe 1und 2

. Gruppel

. Gruppe2

Abbildung 23:

Ergebnis Arbeitseinheit 4:
Vergebene Punkte innerhalb
der einzelnen Gruppen,
Prozentangaben beziehen
sich auf die Anzahl der Punkte,
die innerhalb der Gruppe
vergeben wurden




Die Teilnehmenden der Planungszellen waren sich einig, dass
das Modell der bespielbaren und besitzbaren Stadt auch in
Bocholt umgesetzt werden sollte. Aus Sicht der Burger:innen ist es
besonders wichtig, Bewegungsorte zu erfassen und Bewegungs-
profile zu erstellen, um die Sicherheit im 6ffentlichen Raum zu
erhdhen (23.5 % der abgegebenen Punkte). Dies soll durch eine
Kartierung des 6ffentlichen Raums durch Kinder und Senior:innen
erfolgen, um deren Perspektiven einzubeziehen und Gefahren-
punkte zu kennzeichnen. Ziel soll es sein, zum Beispiel sichere
Schulwegeeinzurichten,dieunteranderendurcheine ,Bannmeile”
flr sogenannte Eltern-Taxis gekennzeichnet sind. Dieser Punkt
wurde auch von den Stakeholder:innen erwahnt. Sie sprachen
sich flir einen starkeren Einbezug verschiedener Nutzer:innenper-
spektiven aus, um zum Beispiel Angstraume zu identifizieren, in
denen sich bestimmte Personengruppen nicht wohl fiihlen bzw.
ungern aufhalten (5,7 % der abgegebenen Punkte).

Als zweite wichtige Malinahme nannten die Blrger:iinnen die
allgemein starkere Beteiligung von Blrger:innen an der Stadt-
planung (18,5 % der abgegebenen Punkte). Die Einbeziehung
soll Uber alle Altersgruppen hinweg erfolgen und, wo ndtig,
bestimmte Personengruppen gezielt befragen. Grundlage hierfir
ist eine transparentere Stadtplanung, die einen freien Zugang zu
relevanten Informationen Uber bevorstehende Planungen und
Vorhaben sicherstellt.

Des Weiteren war es den Blrger:innen wichtig, dass Bocholt
von bereits vorhandenen, positiven Beispielen lernt (11.9 % der
abgegebenen Punkte). Sie verweisen dabei unter anderem auf
erfolgreiche Mobilitdtskonzepte in den Niederlanden und raten,
entsprechende Expert:innen nach Bocholt einzuladen. An vierter
Stelle der Empfehlungen der Blirger:innen steht, das Konzept der
Spielstralten neu zu denken (9,8 % der abgegebenen Punkte).

Als weitere wichtige Malsnahme empfahlen sie die Erhéhung der
Sicherheit fiir Radfahrer:innen (7.9 % der abgegebenen Punkte),

Raume fiir (kulturelle) Veranstaltungen schaffen (4,3 % der Punkte).

durch eine rdumliche Erfassung von Unfall-
schwerpunkten, also Orten, an denen es
leicht zu Unféllen kommen kann. In diesem
Zusammenhang schlugen sie zusatzlich vor,
zu Stoldzeiten aus normalen Stralten reine
Fahrradstralten zu machen und Gehwege fir
auch Radfahrer:innen freizugeben.

Die wichtigste Empfehlung der Stakehol-
deriinnen ist mit 49.1 % der abgegebenen
Punkte eine offene und multifunktionale
Gestaltung der Stadtmablierung in der Zukunft.
Des Weiteren sollten die Wege in der Stadt
attraktiver werden (18.9 % der abgegebenen
Punkte). Dies kdnne zum Beispiel durch eine
senior:innengerechte Pflasterung oder Pflaster-
knopfe zur Markierung von &ffentlichen Wegen
erfolgen. Als weitere Empfehlung nannten
sie die Schaffung von Angeboten ,in Pantof-
felnéhe® in den Quartieren. Dabei ist es wichtig,
insbesondere die Personengruppen der Kinder
und Senior:innen einzubinden. Zusatzlich
sollten generationsiibergreifende Angebote der
Bewegungsforderung im offentlichen Raum
geschaffen werden (7.5 % der abgegebenen
Punkte), die zum Bewegen animieren und
naturnah gestaltet sind.

Weitere Empfehlungen flr eine einwohnerzent-
rierte Stadtplanung in Bocholt waren:

Wegebeziehungen erkennbar machen
und strukturieren (3,8 % der Punkte).

Verbindlichkeit schaffen durch Befragung
und Begehung mit Kinder / Senior:innen
(3,8 % der Punkte)

Eine Coca-Cola Oase oder einen Foodmarket einrichten (3,5 % der Punkte)

Die Umgestaltung der Schulhéfe (3,3 % der Punkte)

Die Zuwege sicherer und spannender gestalten (3,3 % der Punkte)

Eine Gastronomie im Langenbergpark einfiihren (2,6 % der Punkte)

Den Klimawandel bei zukiinftigen Planungen beriicksichtigen (2,6 % der Punkte)

Mobile Begriinung diverser Platze in der Innenstadt zur Steigerung der Kommunikation (2,6 % der Punkte)

Angebote zum Klettern, Sitzen, Balancieren fiir Senior:innen schaffen (2,6 % der Punkte)

Die Nahversorgung in den Quartieren gewahrleisten (2,6 % der Punkte)

Den Breitbandausbau vorantreiben (0,9 % der Punkte)

Einwohnerzentrierte Stadtplanung genauer definieren (0,0 % der Punkte)

Begegnungen zwischen den Generationen organisieren (0,0 % der Punkte)
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4.6
Arbeitseinheit 5 - Mobil in Bocholt

Die Arbeitseinheit 5 widmete sich dem Thema Mobilitat und Verkehr in Bocholt. Als Einflhrungin das
Thema stellte Jan Diesfeld von der Planersocitat Dortmund das im Oktober 2020 beschlossene integ-
rierte Mobilitatskonzept der Stadtvor. Jan Diesfeld ist Stadtplaner der Architektenkammer Nordrhein-
Westfalen und Verkehrsplaner. Er war als Teamleiter des Bereichs Mobilitdtskonzepte der Dortmun-
der Planersocietét fur die Erstellung des integrierten Mobilitatskonzepts fiir Bocholt verantwortlich.
Nach einer kurzen Vorstellung des Prozesses zur Erstellung des Mobilitdtskonzepts erlduterte Jan
Diesfeld dessen Funktion als Leitlinie zur Orientierung fir Politik und Verwaltung bei der Planung von
MobilitdtsmaRknahmen fiir die néchsten 15 Jahre. AnschlieRend stellte er die Mallnahmen vor, die fir
die Bocholter Innenstadt angedacht sind und ging dabei auf die Themenbereiche Radverkehr, OPNV,
Autoverkehr und FuRverkehr ein. Seine Ausfiihrungen verdeutlichten, dass die Verbesserung der Auf-
enthaltsqualitit der Bocholter Innenstadt, die Starkung des Radverkehrs und des OPNVs in der gesam-
ten Stadt und die Reduzierung des Autoverkehrs zugunsten der FulRganger:innen in der Innenstadt zu
empfehlen sind.

Die Kleingruppen setzten sich anschliefend mit folgenden Fragen auseinander:
» Wo kann die Mobilitat in Bocholt durch welche Mallnahmen verbessert werden?

Fir die abschlielsende Gewichtung der Ergebnisse standen
jedem Teilnehmenden drei Punkte zur Verfligung.

Burger:iinnen Stakeholder:innen

Abbildung 24: Abbildung 25:

Ergebnis Arbeitseinheit 5: % Ergebnis Arbeitseinheit 5:
Gesamtergebnis beider Gesamtergebnis der
Blirger:innen-Gruppen Stakeholder:innen-Gruppen
(Prozentangaben sind der
Mittelwert der in beiden
Gruppen abgegebenen
Punkte in Prozent.) 14,6
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FUr die Verbesserung der Mobilitat in Bocholt
empfahlen die Birger:iinnen am haufigsten
eine bessere Anbindung der Aultenbezirke
mit Hilfe des OPNVs und Radverkehrs (30,5
% der vergebenen Punkte). Neben einer bes-
seren Busanbindung der Auléenbereiche sol-
len die Fahrradwege zu den AuRRenquartieren
weiter ausgebaut und die Fahrradmitnahme
in Bussen ermdglicht werden. Des Weiteren
schlugen die Birger:innen den Ausbau be-
stehender Radwege zu Radschnellwegen
vor. Dies gilt insbesondere flir Wege, die die
Aulbenbezirke mit der Innenstadt verbinden.
Auch die Stakeholder:innen sprachen sich fir
eine bessere Anbindung einzelner Quartiere
aus (4.5 % der abgegebenen Punkte).

Als zweite wichtige Maltnahme empfahlen die
Burger:innen grundsatzliche Verbesserungen
fir den Radverkehr (21,7 % der vergebenen
Punkte). Dazu gehoren neben der Optimierung
der Stellplatzefiir Fahrrader, zum Beispiel durch
die Einrichtung zentraler und bewachter Fahr-
radparkplétze, auch die Einfihrung von sepa-
raten Wegen fur Fulbganger:innen und Radfah-
reriinnen. An belebten Kreuzungen sollte die
Flhrung der Radwege einfacher nachzuvollzie-
hen sein und der Radverkehr bevorzugt behan-
delt werden. Die Gruppe der Stakeholder:in-
nen bewertete mit 29,2 % der abgegebenen

Ergebnis Arbeitseinheit 5:
Vergebene Punkte
innerhalb der einzelnen
Gruppen, Prozentanga-
ben beziehen sich auf die
Anzahl der Punkte, die
innerhalb der Gruppe
vergeben wurden

Punkte die Verbesserungen fir den Radver-
kehr als wichtigste Empfehlung. In diesem Zu-
sammenhang schlugen sie aufterdem vor, die
Innenstadt durch die Ausweisung von Fahrrad-
stralken und weniger PKW-Parkmoglichkeiten
fur den Autoverkehr unattraktiver zu machen.
Die Forderung nach der Errichtung von mehr
und besseren Abstellmdglichkeiten flr Fahrra-
der wurde von den Stakeholder:innen mit 14.6
% der abgegebenen Punkte an zweiter Stelle
genannt.

Die Burger:innen schlugen zudem vor, in der
Innenstadt weniger Parkplatze im 6ffentlichen
Raum bereitzustellen (18,9 % der abgegebe-
nen Punkte). Daflr sollen Parkraumkonzepte
fir die verschiedenen Quartiere erarbeitet
werden. Insbesondere der Liebfrauenplatz lag
den Burger:innen am Herzen. Er soll zu einem
Erlebnisraum fir die Freizeitnutzung umge-
staltet werden. Kostenfreie Parkplatze sollen
aulerhalb der Innenstadt zur Verfligung ste-
hen. Im Innenstadtbereich sollen Parkplatz-
suchende moglichst direkt in die Parkhauser
geleitet werden. Weiterhin winschten sie
sich, dass das Parken auf Fult- und Radwe-
gen effektiv verhindert wird. Dies kdnne unter
anderem durch die Umwandlung von haufig
zugeparkten Stralken in den Quartieren in Ein-
bahnstrafen erreicht werden.
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Mit 6,5 % der abgegebenen Punkte wiinschten sich die
Blrger:innen die schnelle Umsetzung einfacher Mal%-
nahmen, um moglichst schnell sichtbare Veranderun-
gen zu erreichen.

Des Weiteren sollen die Bahnverbindungen in die Regi-
on und insbesondere nach Minster verbessert bzw. ge-
schaffen werden (5.6 % der abgegebenen Punkte). Dies
empfahl auch die Gruppe der Stakeholder:innen, die da-
fir 11,2 % der Punkte vergaben.

Weitere Empfehlungen aus der Gruppe der Stakehol-
der:innen waren die Einrichtung einer autoarmen und
LKW-freien Innenstadt. Hierflr konnten Verteilerzentren
an der Stadtperipherie (Industriepark) geschaffen wer-
den, um LKW aus der Innenstadt fernzuhalten. Zusatzlich
schlugen sie unter anderem aus Klimaschutzgriinden vor,
auf die Schlielsung des Nordrings zu verzichten. Als wei-
tere Mafinahme zur Verbesserungen der Mobilitat schlu-
gen die Stakeholder:innen den Ausbau des Bahnhofs zu
einem Mobilitats-HUB vor (9,0 % der vergebenen Punkte),
an dem verschiedenen Mobilitdtsarten zusammenlaufen,
so dass eine kombinierte Nutzung moglich wird.

Weitere Empfehlungen zur Verbesserung
der Mobilitat in Bocholt waren:

Weiterer Ausbau des OPNV und eine
verbesserte Taktung (4,5 % der Punkte)

Bereitstellung finanzieller
Mittel zum Ausbau von Ful3- und
Radverkehr (4,5 % der Punkte)

Sharing-Angebote fiir Zweirader aller
Art einrichten (4,5 % der Punkte)

Abstellboxen fiir Einkadufe

in der Innenstadt einrichten
(zum Zwischenlagern), wenn
man mit Fahrrad einkauft
(4,5 % der Punkte)

Die Aufenthaltsqualitat an den
Arkaden, der Aa und dem Rathaus
durch qualitatsvolle Rad- und

FuRwege verbessern (0,0 % der Punkte)

Die Orientierung von und zum Bustreff verbessern (3,4 % der Punkte)

Die KreuzstraRe als Zuweg zum Bahnhof und Kubaai-Geldande aufwerten (3,4 % der Punkte)

Hauptbushaltestellen in Quartieren schaffen, damit ,,Dorfplatze“ entstehen kénnen (2,6 % der Punkte)

Den Raum vor Schulen und Kitas sicherer gestalten (2,3 % der Punkte)

Gastronomie im Langenbergpark etablieren (2,6 % der Punkte)

Die Bocholter Stadtplane ansprechender gestalten (Visualisierung markanter Orte) (1,7 % der Punkte)

Sankt-Georg-Platz zu einem Ort fiir Gastronomie umwandeln (1,1 % der Punkte)

Bedarfsabhangige Busfahrplan einrichten (0,9 % der Punkte)

Den Bustreff an den Bahnhof verlegen (0,6 % der Punkte)

Paketdienste im Zentrum auch in den Quartieren biindeln, Packstationen ausweiten (0,6 % der Punkte)
Ein Konzept fiir Blirgerbusse einflihren (0,6 % der Punkte)

Verleih von Lastenradern einrichten (0,4 % der Punkte)
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4.7
Arbeitseinheit 6
Aktive Senior:innen in Bocholt

In der sechsten und letzten Arbeitseinheit des Tages lag der Fokus auf der Zielgruppe der Senior:in-
nen. Zunachst stellte Richard Forg, Mitarbeiter Fachbereich flir Soziales der Stadt Bocholt, das vor-
handene Bewegungsangebot der Stadt vor. Der Fachbereich umfasst Aktivitaten fiir Senior:innen
im Bereich soziales Miteinander (bspw. Senior:innengruppen und Angebote von Kirchengemein-
den), birgerschaftliches Engagement (bspw. Senior:innenbeirat) sowie Bewegungs- und Sport-
angeboten in Sportvereinen und Initiativen wie Leben im Alter eV. (L-i-A). Einen Uberblick Gber
das umfangreiche Angebot von L-i-A gab anschliefend die Geschéftsfiihrerin des Vereins, Andrea
Unland. L-i-A unterstitzt altere Menschen dabei, moglichst lange ein selbstandiges Leben fiihren
zu konnen. Zu den vorgestellten Aktivitaten zahlen zum Beispiel ehrenamtliche ,Kimmerer*, soge-
nannte Spazierpaten, ein Rollatortraining (auch fir die Mitfahrt mit Bussen) und ein Tanzangebot
fir Menschen mit Demenz.

Die Kleingruppe beschaftigten sich anschlieffend mit folgenden zwei Fragen:

» Wo fehlt es an Angeboten fiir Senior:innen?
» Wie kann Bocholt mehr Bewegungsangebote fiir Senior:innen schaffen?

Fir die Gewichtung Ihrer Empfehlungen standen den
Teilnehmenden pro Person wieder 3 Punkte zur Verfligung.

4.7.1
Wo fehlt es an Angeboten
fur Senior:iinnen?
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46 4. Ergebnisse Wo fehlt es an Angeboten
flr Senior:iinnen?

Stakeholder:innen
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Abbildung 29:

Ergebnis Arbeitseinheit 6 - Frage 1:
Vergebene Punkte innerhalb der
einzelnen Gruppen, Prozentangaben
beziehen sich auf die Anzahl der
Punkte, die innerhalb der Gruppe
vergeben wurden




Ausbaupotential sahen die Birger:innen vor
allem bei der Schaffung von quartiersnahen
Angeboten (22,3 % der abgegebenen Punkte).
Deswegen empfahlen sie, in allen Stadtteilen
dauerhaft Angebote fiir Senior:innen zu etab-
lieren. So hatten die Bocholter Senior:innen
die Moglichkeit von ihrer Wohnung aus zu Fufd
innerhalb von ca. 15 min den entsprechenden
Ort eines Angebotes zu erreichen. Auch den
Stakeholder:innen war es wichtig, Angebote
in allen Quartieren zu schaffen (34,9 % der ab-
gegebenen Punkte). Dabei betonten sie, dass
auch die landlichen Gebiete mitgedacht wer-
densollten. Sie schlugen vor, Kontakte aus der
Nachbarschaft einzubinden und zielgruppen-
Ubergreifende Angebote zu schaffen.

Bei Gruppe 2 stiels der Vorschlag, Angebote
zur Vermittlung von Kenntnissen und Fahig-
keiten im Umgang mit digitaler Technologie
zu schaffen, bei den Birger:innen auf grofRe
Zustimmung (31,2 % der Punkte, insg. 15,6 %
in beiden Gruppen) In Gruppe 2 wurde darauf
aufmerksam gemacht, dass die Angebote der
Stadt und der L-i-A aktuell infolge des Corona-
Ausbruchs nicht (oder nur beschrankt) durch-
gefihrt werden kdnnen. Daher sei es zu emp-
fehlen, ersatzweise Angebote flir Senior:innen
zu schaffen, die ihnen Online-Moglichkeiten
aufzeigen, die korperliche Aktivitdten unter-
stitzen bzw. Unterhaltungsmoglichkeiten
durch Spiele bieten. Auch die Stakeholder:in-
nen pladierten mit 11,6 % der abgegebene
Punkte dafirr, die digitalen Kompetenzen der
Senior:innen zu fordern und digitale Angebo-
te, wie Online-Spielabende fiir Senior:innen
zu schaffen (9,3 % der abgegeben Punkte).
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Die Burger:innen der Gruppe 1 fanden es
wichtig, zielgruppenspezifisches Marketing
einzusetzen (24,1 % der abgegebenen Punkte,
insgesamt 12,0 % aus beiden Gruppen). Sie
stellten fest, dass es bereits ein breites Ange-
botsspektrum gabe, dass es aber notwendig
sei, die Zielgruppe besser dartiber zu infor-
mieren und so zur Teilnahme zu motivieren.
FUr eine verbesserte Ansprache ware es nach
Meinung der Blrgeriinnen dieser Gruppe
empfehlenswert, die Ansprache ,Senior:in-
nen® kritisch zu Uberdenken und beispielswei-
se durch den Begriff ,Silver Ager® zu ersetzen.
Die Gruppe der Stakeholder:innen mafs der
offentlichen Bekanntmachung bestehender
Angebote ebenfalls eine hohe Wichtigkeit bei
und bewertete sie mit 9,3 %.

Mit insgesamt 10,9 % der Punkte wiinschten
sich die Burger:innen beider Gruppen regel-
maldige Termine in Parks und Sporthallen so-
wie Anlaufstellen fir Senior:innen mit Hilfsan-
geboten, die auch unter Corona-Bedingungen
analog arbeiten.

Die Empfehlung, die den Stakeholder:innen
am zweitwichtigsten war (23,3 % der abge-
gebene Punkte), ist die Weitergabe von Wis-
sen und Erfahrungen von Senioriinnen an
die jungere Generation — z.B. musikalisches
Wissen und Fahigkeiten wie Kompetenzen im
Konfliktlosen. Eine andere Empfehlung fiir Se-
nior:innen waren konsumfreie Zonen (11,6 %
der abgegebene Punkte).

Weitere Empfehlungen fiir Angebote
fur Senior:innen waren:

Generationeniibergreifende Veranstaltungen (9,6 % der Punkte)

Korperliche und geistige Angebote (6,7 % der Punkte)

Barrierefreiheit der FuBwege gewahrleisten (4,8 % der Punkte)

Forderung des Ehrenamts durch z.B. Rentenpunkte fiir Ehrenamtliche (2,8 % der Punkte)

Angebote fehlen, wenn alte Angebote wegbrechen (1,9 % der Punkte)

Alltagsmobilitdt von Senior:innen starken (0,9 % der Punkte)
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4.7.2

Wie kann Bocholt mehr Bewegungsangebote

fr Senior:innen schaffen?

Blirger:iinnen
Abbildung 30: Ergebnis Arbeitseinheit 6 - Frage 2:

Gesamtergebnis beider Blirger:innen-Gruppen
(Prozentangaben sind der Mittelwert der in beiden
Gruppen abgegebenen Punkte in Prozent.)
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Abbildung 31:

Ergebnis Arbeitseinheit 6
Frage 2: Gesamtergebnis der
Stakeholder:innen-Gruppen
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Burger:iinnen

Gruppe 1und 2

. Gruppel
. Gruppe2

Abbildung 32:

Ergebnis Arbeitseinheit 6 - Frage 2:
Vergebene Punkte innerhalb der
einzelnen Gruppen, Prozentangaben
beziehen sich auf die Anzahl der
Punkte, die innerhalb der Gruppe
vergeben wurden




Mit 21,5 % der abgegebenen
Punkte fand bei den Burger:in-
nen der Vorschlag die meiste
Zustimmung, eine Online-Platt-
form zum Austausch zu etab-
lieren, auf der Information zu
allen Angebote fir Senior:in-
nen geblndelt zu finden sind.
Daran schliefst sich mit 16,9 %
der Punkte die Empfehlung an,
das Marketing zu verbessern. Es
wird vorgeschlagen, dass der
Fachbereich Soziales die An-
gebote sammelt und jahrlich
eine Broschure fir jedes Quar-
tier erstellt. Andere Vorschlage
zur Frage, wie besser Uber Be-
wegungsangebote  informiert
werden konnte, sind die Ver-
offentlichung von tages- oder
wochenaktuellen Bewegungs-
angeboten in der Stadtzeitung
und dem Bocholter-Borkener
Volksblatt (BBV) als ortlicher
Tageszeitung. Zusatzlich kénne
in Sanitatshdusern tber Mobili-
tatstrainings informiert werden.
Als  drittwichtigster ~ Punkt
der Blrger:innen (13,4 % der
Punkte) wurde die Ausweitung
der ehrenamtlichen Unterstit-
zung genannt, beispielsweise
durch kurzfristige Notdienste
etwa flr Demenzkranke und
kleine Kinder.

Jeweils 9,7 % der Punkte beka-
men die Vorschlage, ein stad-
tisch organisiertes Angebot fiir
dieVermittlungvon Digitalkom-
petenzen sowie altersgerechte
und teilhabeorientierte Ange-
bote in Vereinen einzurichten.
Die Gruppe der Stakeholder:in-
nen setzte andere Prioritaten
und kam zu anderen Empfeh-
lungen: Fast die Halfte (44,1
%) der Punkte bekam in dieser
Gruppe die Empfehlung durch
gezielte Angebote der Einsam-
keit von Senioriinnen entge-
genzuwirken. Fur das Projekt
wurde sogar ein Titel vorge-
schlagen: ,Vom Mittelmeer
bis an die Aa: Einsamkeit ent-
gegenwirken durch Angebote
(international, interkulturell).
An zweiter Stelle mit 26,5 %
der Punkte stand die Idee,
punktuelle Bewegungsorte zu
schaffen. Weitere Empfehlun-
gen waren die Mobilitatsbeglei-
tung und Mobilitatsschulungen
(17,6 % der Punkte) und Ge-
baudeleerstand fur Angebote
zu nutzen bei gleichzeitiger
Vernetzung der Anbieter unter-
einander (11,8 % der Punkte).

Weitere Empfehlungen fir
die zweite Frage waren:

Generationeniibergreifende Angebote,

z.B. Treffen zwischen Senior:innen und KITAs
Jugendliche / Junge Erwachsene helfen
Senior:innen beim Umgang mit digitaler

Technik (7,5 % der Punkte)

Bewegungsangebote im 6ffentlichen Raum,
z.B. Bewegungsparcours fiir Senior:innen (7,3 % der Punkte)

Sportplatze (4,7 % der Punkte)

Attraktive Angebote, um Senior:innen einen Grund
zu geben das Haus zu verlassen (3,7 % der Punkte)

4.8
Ortsbegehung
Tag 2
Europaplatz
und
Ravardistraf3e

Am zweiten Tag fand nach der
letzten Arbeitseinheit erneut
eine  Ortsbegehung  statt,
zu der die Teilnehmenden
der drei  Planungszellen
eingeladen waren. Die Biirger-
gutachter:innen trafen sich
wieder vor dem Zukunftsbiiro
der Stadt Bocholt in der
NordstralRe 49, von wo sie
in Kleingruppen in Richtung
Europaplatzund anschlieend
weiter  zur  Ravardistralte
spazierten. An der Lichtstele
zwischen RavardistralRe und
Europaplatz informierte Inga
Wolf von der Planersocietat
in Dortmund liber angedachte
MafRnahmen, die im Rahmen
des integrierten Mobilitats-
konzepts vorgeschlagen
worden sind. Anschlief’end
stand sie flr Rickfragen der
Teilnehmenden zur Verfligung.
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4.9 Tag 3 - Die Reallabore

Der dritte Tag der Planungszellen war der Reflektion der Ergebnisse
und der Entwicklung von Reallaboren gewidmet. Nach einer kurzen
Erlduterung dazu, was unter Reallaboren zu verstehen ist, teilten sich
die Blrgergutachter:inneninihre Gruppen auf. Die Moderationsteams
stellten die Ergebnisse der Arbeitseinheiten der ersten beiden Tage
vor. Auf der Grundlage dieses Uberblicks sammelten die Teilnehmen-
den Ideen fiir mogliche Reallabore, die anschliefdend in Kleingruppen
detaillierter ausgearbeitet wurden. Am Ende der Kleingruppenarbeit
wurden die Reallabore im Plenum vorgestellt und die Anwesenden
stimmten ab, welche Reallabore umgesetzt werden sollen. Im Fol-
genden werden die Reallabore der drei Planungszellen dargestellt.

4.9.1
Reallabore der Gruppe 1
Burger:innen

Die Gruppe 1 hat vier Reallabore vorgeschlagen und ausgearbeitet. Die bei-
den zuerst vorgestellten Reallabore erhielten bei der Abstimmung die meis-
ten Punkte und wurden von der Gruppe zur Umsetzung vorgeschlagen.

» Bespielbares und griines Bocholt
» Besseres Marketing

Bespielbares und griines Bocholt
FUr die Gestaltung eines bespielbaren und griinen Bocholts
schlugen die Teilnehmenden die folgenden Maltnahmen vor.

Pflastersteine bemalen Folgende Schritte missen flr die Umsetzung

(Springspiele fur Kinder, Brettspiele vorgenommen werden:

wie ,Mensch arger dich nicht!®) » Anschreiben an die Schule und Abfrage

auf sicheren Platzen von Erfahrungen und Bediirfnissen

(z.B. Rathausplatz, Liebfrauenplatz,

St. Georg-Platz, Gasthausplatz) » Erarbeitung von konkreten Vorschlagen
und Motiven aufgrund dieser Riickmel-

Vorbereitung: dungen (Was genau wird gemalt?)

Man konnte hier Kinder

(z.B. Schiler:innen der » Erlaubnis von der Stadt flir die Umset-

Diepenbrockschule anlasslich zung einholen (Wo genau, wie grof3...);

einer Stadtbegehung) Ansprechpartner: Zukunftsbiiro

nach Erfahrungen und

Bedlrfnissen fragen. » Klarung der Modalitaten (Wer malt das
eigentlich?) und der Finanzierung

Umsetzung: (Wer kauft die Farbe?)

Sie ist niederschwellig -

man braucht nur Farben » Ausflihrung durch ehrenamtliches

und eine konkrete Idee. oder durch stadtisches Personal



2. Ausstattung von Aa-See, Promena-

de, und weiteren Platzen verbessern

a. Baumstimme u.a. Objekte aus
der Natur verlegen (Spielen, Einla-
dung zum Sitzen und Verweilen)

Vorbereitung:

Man konnte das Griinflachenamt der
Stadt und die ESB miteinbeziehen.
Manchmal werden auch von Wald-
besitzern oder Bauern Baume und
Steine angeboten.

Umsetzung:

Sie mlssen nur beschafft/gefunden,
in die Stadt transportiert und eventu-
ell gesichert werden.

b. Bdnke, Baumstdmme und andere
Sitzgelegenheiten aufstellen
(Aa-Bereich, Schanze, Rathausplatz, St.
Georg-Platz, Rebenstralte nach Umge-
staltung, Kolpingecke Europaplatz)

Vorbereitung:

Senior:innen sollten eingebunden
werden und die Orte benennen, an
denen sie sich in Bocholt besonders
oft aufhalten (,kommunales Kino®).
Eventuell gibt es Sponsoringprogram-
me (z.B. von Volksbank/Sparkasse und
Bocholter Firmen). Auch von
Schiler:innen der Berufskollege konn-
ten solche Sitzgelegenheiten gestaltet
werden.

Umsetzung: Aufstellung.

c. Kurzzeitsitzgelegenheiten aufstellen

Vorbereitung:

Senior:innen sollten eingebunden
werden und die Orte benennen, an
denen sie sich in Bocholt besonders
oft aufhalten (,kommunales Kino®).
Eventuell gibt es Sponsoringprogram-
me (z.B. von Volksbank / Sparkasse
und Bocholter Firmen). Auch von
Schiler:innen der Berufskollege konn-
ten solche Sitzgelegenheiten gestaltet
werden.

Umsetzung: Aufstellung.

Folgende Schritte missen fiir die
Umsetzung vorgenommen werden:

>

Suche nach Ideen: Welche Art
von Naturobjekt ist wo sinnvoll?

Anfrage an die Stadt, was genau
moglich/vorstellbar/erlaubt ist.

Kontaktierung des Griinflaichenamts

wegen der Beschaffung der Naturobjekte
bzw. anderweitige Suche nach passenden
Objekten (Kooperationen, offene Augen).

Finanzierung evtl. auch durch Sponsoren
(gegen entsprechende Beschilderung der Objekte).

Aufbau, Transport und Absicherung durch die Stadt.

Schritte fiir die weitere Umsetzung;:

>

Anfrage an Senior:innen (Kontakt iber L-i-A
und Wohnheime oder direkte Befragung)

Suche nach Ideen: Welche Art von
Sitzgelegenheit ist wo sinnvoll?

Anfrage an die Stadt, was genau moglich/vorstellbar/erlaubt ist.

Eventuell Suche nach geeignetem Material per BBV-Inserat
(> z.B. alte Stiihle) oder in 6ffentlichen Gebdauden wie Schulen.

Anfrage an Berufskollegs oder Schreinereien wegen der Her-
stellung der Sitzgelegenheiten.

Finanzierung eventuell auch durch Sponsoren
(entsprechende Beschilderung der Sitzgelegenheiten).

Aufbau, Transport und Absicherung durch die Stadt.

Schritte fiir die weitere Umsetzung:

>

Anfrage an Senior:innen
(Kontakt tiber L-i-A und Wohnheime oder direkte Befragung)

Suche nach Ideen: Welche Art von Objekt ist wo sinnvoll?
Anfrage an die Stadt, was genau moglich/vorstellbar/erlaubt ist.

Evtl. Anfrage an lokale Schlossereien,
Schreinereien oder Hobbybastler.

Anfrage an Berufskollegs oder Schreinereien
wegen der Herstellung der Sitzgelegenheiten.

Finanzierung aus dem Férdertopf und evtl. auch durch
Sponsoren (entsprechende Beschilderung der Objekte).

Aufbau, Transport und Absicherung durch die Stadt.
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d. Mobile Begriinung
(wie Berliner Platz) /
Forderungvon
Fassadenbegriinung

Vorbereitung:

Man misste die
Hausbesitzer:innen
vom Konzept
Uberzeugen.

Umsetzung:

FUr Aufzucht und
Pflege wiirde
professionelle Hilfe
von Fachpersonal
benotigt. Man konnte
das Grinflachenamt
der Stadt und die ESB
miteinbeziehen.

Schritte fiir die weitere Umsetzung:
» Durchfiihrung eines Pilotprojekts (1 stadtisches Gebadude)
» Aufbau einer Pergola (5-10m) in der FulRgdngerzone
(z.B. NordstraRe / NeustraRe / OsterstraRe) mit Efeu/Wein/
Clematis/Kletterhortensie (ungiftig, immergriin)
» Einholen von Feedback von Nutzer:innen und Passant:innen
» Blickin die Niederlande zur Inspiration (z.B. Arnheim)
» Sammlung von Ideen: Wo kdnnten Fassaden begriint werden?
» Sammlung von Argumenten flir diese Fassadenbegriinung
» Vorschldage an Bewohner:innen
» Suche nach Ideen: Welche Art von Objekt ist wo sinnvoll?

» Anfrage an die Stadt, was genau moglich/vorstellbar/erlaubt ist.

» Ansprache von lokalen Gartner:innen (z.B. Meteling) als Expert:innen

Fur die lebendige und grine Umgestaltung Bocholter Platze schlugen
die Teilnehmenden der Gruppe 1 folgende Malsnahmen vor:

» Schaffungvon sicheren Ubergingen

» Aufstellung digitaler Tafeln mit aktuellen Informationen

» Schaffung von sicheren Abstellplatzen fiir Fahrrader

> Verleih von Fahrradern und Lastenradern

» Umsetzung des Konzepts der bespielbaren und besitzbaren Stadt

» Einrichtung von o6ffentlichen Toiletten

Auf dem folgenden Bild sind die vorgeschlagenen MalRnahmen exemplarisch fiir den Europaplatz eingetragen.

=
=
-
5
L]
o

Abbildung 33: Exemplarische Neugestaltung des Europaplatzes
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Besseres Marketing

Flr ein besseres Marketing der einschldagigen
Bocholter Aktivitaten hat die Gruppe 1 die Ent-
wicklung einer Bocholt App vorgeschlagen. Die
Gruppe hat bei der Ausarbeitung bereits sehr
konkrete Vorschlage zu moglichen Funktionen,
Inhalten und ihrer Darstellung gemacht, die im
Folgenden wiedergegeben werden.

Aktuelles >
Karte
Heutige Aktivitaten
Veranstaltungen
OPNV

Service Suche

Abstimmungen

Zukunftsbtiro

Einstellungen

Die App soll die folgenden
Optionen anbieten:

Zielgruppe der App sind
sowohl Bocholter:innen
als auch Tourist:innen

Es werden Informationen zu
aktuellen Veranstaltungen,
Tipps fir Unternehmungen
und Restaurants auf einen
Blick bereitgestellt.

Sie soll die Beteiligung an
politischen Entscheidungen
der Gestaltung Bocholts
unterstitzen.

Die Startseite konnte
folgende Menlipunkte
umfassen:
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Uber die Einstellungen sind
Benachrichtigungen zu
unterschiedlichen Themen-
bereichen aktivierbar.

Des Weiteren ist
eine Kartenansicht
verfligbar, auf der
gezielt nach
verschiedenen
Angeboten gesucht
werden kann.

Einstellungen

Abstimmungen

' Benachrichtigung Ein[ ° Aus

Veranstaltungen

Ein @ | Aus

‘Benachrichtigung

Karten Ansicht ‘ Filter
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Spielplatz

Spielplatz

@ Fir 3-10 Jahre

@ Rutsche, Schaukel,
Wippe ....

@ Sitzgelegenheiten mit
Tisch

@ Schatten durch
Baume gegeben

Navigation

Bewertungen

Fotos

. Schadensmeldungen

Service Suche

Italiener ‘ [ 'I'-'-i'lter
' Govanis (Restaurant)
LaRoma  (Pizzeria)
Veneto (Restaurant)
Leone (Eisdiele)
Karten Ansicht
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Die einzelnen
Angebote werden

im Detail beschrieben.
Es gibt die Moglichkeit,
verschiedene
Informationen zu den
einzelnen Angeboten
zu hinterlegen, sowie
die Moglichkeit,
Probleme zu melden,
das Angebot zu
bewerten und eine
Navigationsfunktion,
die beim Aufsuchen des
Angebotsortes hilft.

Uber eine Suchfunk-
tion kann gezielt
nach verschiedenen
Serviceleistungen
gesucht werden. Die
Ergebnisutbersicht
wird in einer Liste
und auf einer Karte
dargestellt.
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Zusatzlich gibt es eine An-
sicht, in der die einzelnen
Suchergebnisse detailliert

dargestellt werden.

Zur Unterstutzung der
Beteiligung der Biir-
ger:innen an politischen
Entscheidungen der
Gestaltung Bocholts
kann eine einfache Um-
fragefunktion in die App
integriert werden.
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Gerade Gedffnet (10 Uhr -22 Uhr)
Bewertungen
Speisekarte

Kontaktdaten

‘Navigation

Abstimmungen

: Weihnachtsbaum am Marktplatz




Verbesserter Fahrradverkehr
Fir eine Verbesserung des Fahrradverkehrs in Bocholt haben die Teilnehmen-
den aus der Gruppe 1 folgende Ideen flr ein Reallabor entwickelt:

Schaffung sicherer Abstellmaglichkeiten fiir Fahrrader
Fahrradabstellmoglichkeiten in den bekannten Parkhausern, durch eine dauer-
hafte Anmietung von 3-5 Parkbuchten durch die Stadt an folgenden Orten:

Nahkasten-Parkhaus - Vorteil: ebenerdig

Unter P&C-Parkhaus

Europaplatz-Parkhaus

Arkaden > hinter der Eisdiele, um keine Steigung in Kauf zu nehmen
Sparkassen-Parkplatz

Liebfrauenplatz

Rebenstrafte > Nutzung der Pavillons

vV VY vV vV VvV VY

In AuRenbereichen sollen die Stellplatze Gberdacht sein, zum Beispiel am
Liebfrauenplatz. Zur Sicherheit an den Stellplatzen soll eine Kamera-Uberwa-
chunginstalliert werden. Eine Uberwachung in Parkhdusern ist bereits vorhan-
den. Zudem sollen diese Platze ausreichend beleuchtet sein.
Mogliche Nutzungsbedingungen und Finanzierungsoptionen konnten sein:
» Preis: 1EUR/ Tag
- Standige Nutzung: Einmalige Zahlung fiir ein Jahresticket
- Alternativ: Prepaid-Lésung mit Stundenkontingent (pro Stunde 20 Cent)
» Fir dauerhafte Nutzer:innen konnte nach einer einmaligen Registrierung
fiir die Zugangsberechtigung zu den Stellpldtzen in den Parkhausern
die Abrechnung der Nutzungskosten liber Jahreskarten oder eine App
erfolgen. Wichtig ist, auch Touristen zu beriicksichtigen. Deshalb ist es
wichtig, dass auch Tagestickets angeboten werden.

Verbesserung der Fahrradwege
Konkret wird eine Verbesserung des Aa-Radweges
durch folgende Maltnahmen vorgeschlagen:

» Asphaltierung des Radweges auf der gesam-
ten Aa-Lange (Wasserschnecke am Aa-See bis
zur Briiggenhditte). Dadurch wird der Radweg
zusatzlich nutzbar fiir zum Beispiel Longboar-
ding oder Rollerblading und ein angenehmeres
Fahren auf dem Fahrrad wird sichergestellt.

» Verbreiterung der Fahrbahn

» Schaffung von tiberdachten Sitzmoglichkeiten
entlang des Radwegs

» Beispiele fuir gut gestaltete Fahrradwege sind:

- Befahrbarer Deich (Rees, Bisslich ...)

- Elb-Radweg
Abbildung 34: Fur die Umsetzung ist es wichtig, zu erfassen, was die Birger:innen von diesem
Beispiel flir einen Projekt halten. Daflr sollte eine 6ffentliche Umfrage in der FuRgangerzone so-
gut gestalteten wie online und im Zukunftsbiiro durchgefiihrt werden. Des Weiteren sollen der
Radweg Verein fir Heimatpflege und der ADFC in die Gestaltung einbezogen werden.

Um solche Projekte moglichst schnell angehen zu kdnnen, sollte aulberdem da-
riber informiert werden, wie man sich als Biirger:in einbringen kann.
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4.9.2

Reallabore der Gruppe 2

Blrger:iinnen

Die Gruppe 2 hat zwei Reallabore entwickelt:

» Die weitere Ausgestaltung der Fahrradstadt Bocholt

» Die besitzbare und bespielbare Stadt Bocholt

Beide Reallabore werden im Folgenden kurz beschrieben.

Fahrradstadt Bocholt

Das erste Reallabor soll sich der weiteren Verbesserung des Fahr-
radverkehrs in Bocholt widmen. Dafir sollen vor allem sichere
Stellplatze und Fahrradschnellstral®en in der Innenstadt geschaffen
werden. Die Teilnehmenden entwickelten zwei Visionen, die in der
Fahrradstadt Bocholt realisiert werden sollen.

Visionen fiir eine Fahrradstadt Bocholt

Vision 1:

An zentralen Stellen sind zeitunabhangig voll-
automatisch bewachte oder tberwachte Ab-
stellmoglichkeiten fur Fahrrader vorhanden.
Diese sollten sich durch folgende Merkmale
auszeichnen:

» Sie sollten moglichst tiberdacht
und wettergeschiitzt sein

» Sie sollten an zentralen Orten sein und
dabei moglichst bereits vorhandene
Infrastrukturen, wie zum Beispiel
bestehende Parkhauser, nutzen:

Berliner Platz/Arkaden

- Liebfrauenplatz

am Krankenhaus

Kreuzstralte

» Mogliche Betreiber der Stellplatze konnen
zum Beispiel folgenden Akteure sein:
- die EWIBO
- Biingern Technik
- private Patenschaften (z.B. Sparkasse)

Vision 2:

Fahrrad-Schnellstralbe in die Innenstadt einrich-
ten. Durch Fahrradschnellstraléen, insbesonde-
re solche, die Bocholts AuRenbezirke mit der
Innenstadt verbinden, soll das Fahrradfahren
sicherer und attraktiver werden. Ziel ist es, den
Autoverkehrin Bocholt zu verringern.

Weitere Elemente einer Fahrradstadt Bocholt, die
jedoch nicht weiter ausgearbeitet wurden, sind:

» Einrichtung einer griinen Welle
fur Fahrradfahrer:innen, um einen
flieRenden Fahrradverkehr zu
gewahrleisten und das Fahrradfahren
dadurch attraktiver zu machen.

» Bereits vorhandene Ladestationen
fur E-Bikes bekannter machen.

» Leihstationen fiir
Lastenrader einfiihren.



Reallabore zur Umsetzung der Visionen

Um die oben beschriebenen Visionen fir die
Fahrradstadt Bocholt umzusetzen, sollen
folgende Reallabore umgesetzt werden.

1. Reallabor zur Schaffung sicherer,
bewachter Fahrradparkplatze

Folgendes Vorgehen ist geplant:

- Bestands-Aufnahme der bestehenden
Fahrradstellplatze. Im Anschluss konnte
es sich als sinnvoll erweisen, Fahrrad-
stellplatze durch eine Beschilderung zu
kennzeichnen und durch ein entspre-
chendes Marketing auf sie aufmerksam
zu machen.

- Die Parkhauser sollen tGberprift werden,
ob eine Umwidmung von Teilflachen ftr
Fahrradstellplatze moglich ist.

- Als schnelle Losung fir den Berliner-
Platz soll ein umzauntes, mit Kameras
Uberwachtes Areal geschaffen werden,

auf dem Fahrréder sicher abgestellt wer-

den konnen. Dieses Areal soll auch als
Testgebiet dienen, um Erfahrungen fir
zukiinftige Stellplatze zu sammeln.

2. Reallabor zur Bestandsaufnahme
der Sicherheit von Fahrradwegen
und Einflihrung eines Beschwerde-
managementsystems

Das zweite Reallabor soll in einem ersten
Schritt bestehende Sicherheitsprobleme
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Besitzbare und
bespielbare
Stadt Bocholt

Das zweite Reallabor, dass von der Gruppe 2
der Birger:innen vorgeschlagen wurde, hat
das Ziel, das Konzept der besitzbaren und be-
spielbaren Stadt auch in Bocholt umzusetzen.
Hierflr ist folgendes Vorgehen angedacht:

1. Ineinem ersten Schritt soll eine
intensivere Auseinandersetzung
mit dem Beispiel aus der Stadt
Griesheim erfolgen, um daraus
zu lernen und zu erfahren,
welche Teile des Konzeptes auch fir
Bocholt genutzt werden konnen.

2. Als zweiter Schritt sollen Stadt-
begehungen organisiert werden.
Diese sollen in der Innenstadt und
den Einkaufsstralen beginnen.
Ziel der Stadtbegehungen ist es:

a. ldeen zu sammeln, um einen Pool
fur die Zukunftsstadt anzulegen,

b. eine Bestandaufnahme der Bocholter
Innenstadt zu erstellen und damit
mogliche Orte fir die Umsetzung des
Konzepts zu identifizieren.

3. Imdritten Schritt soll das Konzept
der besitzbaren und bespielbaren
Stadt auch auf die AuRenbereiche

von Fahrradwegen systematisch erfassen.
Dabei sollen moglichst alle Altersgruppen
in eine entsprechende Erhebung einbezo-
gen werden. Ziel soll es sein, ein interak-
tives Beschwerdemanagementsystem in
Form einer App einzurichten. Bei dieser
kdonnten in eine Karte Probleme, die den
Fahrradverkehr betreffen, eingetragen
und so gemeldet werden.

ausgeweitet werden.
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4.9.3
Reallabore der
Stakeholder:innen

In der Gruppe der Stakeholder:innen wurden zwei Reallabore entwickelt:
» Temporare Aktionen fiir eine neue Mobilitat
» Generationentreffpunkte und Aufwertung der Innenstadt durch Stadtobjekte

Die Reallabore werden im Folgenden im Detail beschrieben.

Temporare Aktionen
far eine neue Mobilitat

Das erste Reallabor konzentriert sich auf das tbergeordnete Thema der Mobi-
litdt in Bocholt. Ziel ist es, die autofreie Mobilitat zu fordern und in diesem Zu-
sammenhanginsbesondere die aktive Mobilitat mit Fahrradern zu starken. Als
erste Schritte in diese Richtung sollen temporare Aktionen umgesetzt werden,
die veranschaulichen sollen, was im Bereich der autofreien Mobilitat moglich
ist und erste Impulse fiir eine entsprechende Mobilitatswende darstellen sol-
len. Sie sind als ergebnisoffene Experimente zu verstehen, durch die unter
anderem die Reaktion der Einwohner:innen auf verschiedene Malknahmen
im Mobilitatsbereich erfasst werden kdnnen. Die Aktionen sollen dazu fihren,

dass in der Stadt wieder mehr ,Raum fir Menschen® geschaffen wird.

Ideen fiir temporare Aktionen

Die temporaren Aktionen sollen regelmafig

(zum Beispiel alle zwei Monate) zu einem zuvor
festgelegten Zeitpunkt bzw. in einem zuvor
festgelegten Zeitraum durchgefiihrt werden.
Denkbar wére ein fester Termin, wie zum Beispiel
jeden zweiten Samstag. Allerdings wird die Wirkung
temporarer Aktionen unterhalb der Woche als
grofer eingeschatzt. Folgende Aktionen haben

die Stakeholder:innen vorgeschlagen:

» Die Einrichtung von Pop-up Radwegen an der
AdenauerstralRe und der WinterswijkerstraRe.
Auf den beiden StralRen soll im Rahmen der
Aktion eine Geschwindigkeitsbeschrankungen
auf 30 km/h fiir PKW eingefuihrt werden.

» Einen Teil der PKW-Parkplatzen in der
Innenstadt temporar sperren, um zu zeigen,
dass trotz dieser Sperrung noch Parkplatze
vorhanden sind. Dabei ist es wichtig, deutlich zu
machen, dass es dabei nicht um eine Sperrung
der Parkplatze in der Innenstadt geht, sondern
um die Nutzung der laut Mobilitatskonzept
vorgesehenen Parkplatze.

Die Sperrung einiger Straf3en fiir den
PKW-Verkehr, um sie als FahrradstraRe
nutzen zu konnen. Dadurch soll unter
anderem erreicht werden, dass aktuelle
»Schleichwege” fiir PKW weniger attraktiv
sind. Als auRergewohnliches Event ist
eine Sperrung der B67 denkbar, um zu
zeigen, wie ein dauerhafter
Mobilitatswandel aussehen kann.

RegelmaRige Einrichtung von temporaren
Fahrradstellpldatzen an verschiedenen Orten.
In diesem Rahmen kdonnen auch kostenlose,
bewachte Fahrradparkplatze eingerichtet
werden. Die Kosten fiir die Bewachung sollen
vom Zukunftsstadt-Projekt getragen werden.

Kostenlose Fahrten mit dem Stadtbus als
Aktion zum Beispiel an Samstagen und
verkaufsoffenen Sonntagen.



Kostenaufwand fiir die Umsetzung

Die Teilnehmenden haben folgende Kostenpunkte
fir die Durchfiihrung der temporaren Aktionen
ausgemacht:

>

Kosten fiir Marketing und Offentlichkeits-
arbeit, um die Aktionen in der
Bevdlkerung bekannt zu machen.

Kosten flir die Bewachung der Parkplatze

Kosten fiir die Anpassung der Verkehrsfiih-
rung

Kosten, die durch Ausgleichszahlungen fiir die
kostenfreie Nutzung der Busse entstehen

Kosten flir eine moderierte Veranstaltung auf
einem zentralen Platz in Bocholt

Um die Kosten zu decken, sollen unter anderem
Forderer und Sponsoren gefunden werden.

Nachste Schritte fiir die Umsetzung
Als ndchste Schritte bei der Umsetzung haben die
Stakeholder:innen folgende Punkte benannt:

>

Konkrete Orte und StraRen identifizieren, an

denen die verschiedenen Aktionen durchge-

fihrt werden sollen. Dazu gehortim Einzelnen:

- Abklarung, welche Stralen sich flir Pop-up
Radwege in Frage kommen. Aus Sicht der
Teilnehmenden ist der Berliner Platz fir
Sperrungen weniger geeignet. Fir diese
Aktionen sollte eher der Liebfrauenplatz und
eventuell die Weberstralke / Langenbergstra-
3e vorgesehen werden.

- Suche nach groferen und kleineren Platzen,
die flr die Einrichtung von Fahrradstellplat-
zen geeignet sind.

- Die Gruppe der Stakeholder:innen halt die
folgenden Platze und Stralsen fiir geeignet,
um temporare Aktionen durchzufiihren:

- Liebfrauenplatz

- Berliner Platz (vor Arkaden)

- Manes-Schlatt-Platz

- Langenbergstralée /Herzogstralke-: Pop-
up Fahrradstrafe

- Leerstande in der Innenstadt

- Nahkasten-Parkhaus

- Parkhaus am Europaplatz / Radstation

- Bahnhof

- Parkhaus Arkaden
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» Die temporaren Aktionen
miissen mit den relevanten
Akteur:innen abgestimmt
werden. Das sind insbesondere
die Stadtverwaltung,
das Ordnungsamt und
das Stadtmarketing.

Weitere Akteur:innen,

die fiir einzelne Aktionen
eingebunden werden konnten
bzw. sollten, sind:

- Verschiedene Vereine Bocholts,
die sich mit dem Thema befassen.

- Der Einzelhandel, der zum Beispiel
ein StraRenfest unterstitzen konnte.

- Fur die Bewachung der
Fahrradstellplatze konnte
beispielsweise die Akteur:innen
und Dienste angefragt werden,
die bereits wahrend der Kirmes
entsprechende Auftrage
tibernommen haben.

- Auch das Zukunftsbiiro sollte
eingebunden werden und kdnnte
zwischen der Stadtverwaltung
und der Biirgerschaft vermitteln,
die Umsetzung der temporaren
Aktionen organisatorisch unterstiitzen
und Arbeitsgruppen zur Umsetzung
des Reallabors koordinieren.

» Esist wichtig, die temporaren Aktionen
durch Offentlichkeitsarbeit / Marketing
zu begleiten, um die Bocholter:innen
auf sie aufmerksam zu machen.

So konnen zum Beispiel Anzeigen

in Zeitungen geschaltet werden.

Eine professionelle Begleitung

mit Konzept wird von den
Stakeholder:innen ebenfalls als
wichtig erachtet. Deshalb sollen
Vertreter:innen der Presse moglichst
friihzeitig in die Aktivitaten des
Reallabors eingebunden werden.
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Generationentreffpunkte
und Aufwertung

der Innenstadt

durch Stadtobjekte

Als zweites Reallabor haben die Stakeholder:in-
nen die Einrichtung von Generationentreff-
punkten und die Aufwertung der Bocholter
Innenstadt, in Form einer realen Umgestaltung
u.a. durch Stadtobjekte (Sitzgelegenheiten und
Kletter- bzw. Balancierobjekte) vorgeschlagen.
Zusatzlich soll die Personengruppe der Seni-
or:innen durch die Einrichtung von Generatio-
nentreffpunkten gezielt adressiert werden. Der
zentrale Anspruch des Reallabors ist, durch neue
Angebote in der Stadt Bewegung und Begeg-
nung miteinander zu verkniipfen. Bei der Umset-
zung sind dabei zwei Aspekte zu beachten: zum
einen die reale Gestaltung von Nutzungspunk-
ten und zum anderen die Klarung der Frage, wie
die Bocholter:innen zu den Bewegungsorten ge-
langen konnen bzw. gebracht werden.

Ideen fiir die Ausgestaltung des Reallabors
Folgende Ideen haben die Stakeholder:innen fiir
die Umsetzung des Reallabors vorgeschlagen:

» Als kleinere umsetzbare Aktionen zur
Aufwertung Innenstadt nannten die Teil-
nehmenden die Aufwertung der Rad- und
FuBRwege und der bereits vorhandenen
Sitzmobel. Im Rahmen dieser Aktivitat
sollen zudem neue Sitzgelegenheiten und
Spielpunkte geschaffen werden. Eine
Verbindung zum Stadtmarketing ist fiir
die Umsetzung dieses Punktes wichtig.

» Die Arbeit mit Senior:innen soll weiter-
entwickelt werden. Ein wichtiges Ziel
ist die Bekampfung der Einsamkeit von
Senior:innen. Letzteres ist aktuell insbe-
sondere wegen der Corona-Pandemie ein
drangender Punkt. Hierfiir sollen dezentral
ortsnahe Angebote in den AuRenbezirken
in Form von generationslibergreifenden
Begegnungsorten geschaffen werden. Zu-
satzlich sollen Bewegungsangebote be-
reitgestellt werden, die auch fiir Jiingere
attraktiv sind. Kurzfristig kdnnen Gebau-
deleerstande fur die Realisierung solcher
Angebote genutzt werden.

Auch die kulturelle Vielfalt Bocholts
mochte die Gruppe der Stakeholder:in-
nen im Reallabor thematisieren: Unter
dem Slogan ,VYom Mittelmeer bis an die
Aa“ sollen gezielt Angebote flr Biirger:in-
nen unterschiedlicher kultureller Hin-
tergriinde geschaffen werden, um diese
zusammenzubringen und den interkul-
turellen Austausch zu fordern. Als be-
sonders wichtige Zielgruppe wurden in
diesem Kontext die Senior:innen auslan-
discher Herkunft bzw. mit Migrationshin-
tergrund genannt, die durch die Angebote
verstarkt erreicht werden sollen, um Ein-
samkeit vorzubeugen. Die interkulturel-
len Veranstaltungen konnten regelmaRige
internationale Abende mit Tanz-, Musik-,
Koch- und Spielangeboten sowie gemein-
same Stadtspaziergange umfassen. Einen
Hohepunkt der Veranstaltungen soll die
Jubildumsfeier der Stadt Bocholt im Jahr
2022 bilden. In die Organisation der Ver-
anstaltungen sollten auch lokale Stake-
holder:innen / Gruppen auslandischer
Herkunft bzw. mit Migrationshintergrund
aktiv einbezogen werden. Die Veranstal-
tungen sollen in enger Zusammenarbeit
mit dem Integrationsbeauftragten der
Stadt geplant werden, der die Kontakte zu
den Stakeholder:innen vermitteln kann.

Fur den Bereich der Kinder und Jugend-
arbeit sollen im Rahmen des Reallabors
ebenfalls mehr Treffpunkte geschaffen
werden. Dauerhafte Einrichtungen kon-
nen durch tempordre flexible Angebo-
te zum Beispiel an unkonventionellen,
spontanen Treffpunkten erganzt werden,
um den vorhandenen Bedarf zeitnah zu
decken. Als konkreter Vorschlag wurde
die Einrichtung einer Jugenduni genannt.
Bei der Ausgestaltung der Angebote sollte
eine Kombination von Jugend- und Se-
nior:innenarbeit angestrebt werden. Fir
die Umsetzung ist es wichtig, zentrale Ein-
richtungen aus der Region (z.B. Behinder-
tenwerkstatten) und Expert:innen vor Ort
einzubeziehen.



Erste Schritt fiir die Umsetzung

Die Expert:innen haben bereits erste Schritte
fir die Umsetzung des Reallabors benannt,
wie im Folgenden dargestellt wird.

Zundachst sollten getrennte Angebote fiir Se-
nior:innen und Kinder und Jugendliche ein-
gerichtet werden. Im zweiten Schritt sollten
die Angebote beider Personengruppen zusam-
mengefihrt werden, um einen starkeren Aus-
tausch zu ermoglichen. Um Pilotquartiere und
geeignete Orte fir Begegnungsangebote zu
finden, sollen Begehungen in der Stadt durch-
gefiihrt werden.

Fir die Umsetzung sollten unbedingt die Werk-
statten flr Menschen mit Behinderung fir die
Herstellung neuer Stadtmobel (Balken, Banke
etc.) sowie das Stadtmarketing als treibende
Kraft, die das Reallabor publikumswirksam in
der Offentlichkeit bekannt macht, einbezogen
werden. Als weitere wichtige Ansprechpartner
fir die Umsetzung von Bewegungsangeboten
werden die Familienbildungsstatten genannt,
in deren Einrichtungen die Sport- und Gym-
nastikangebote genutzt werden kénnen.

Um die verschiedenen Begegnungs- und Be-
wegungsangebote an den Bedarfen der zu-
kinftigen Nutzer:iinnen auszurichten, soll
deren Sichtweise gemeinsam mit dem Stadt-
marketing erfasst werden. Daflr sollen zum
einen Senior:innenheime, Schulen und Kitas
angesprochen und zum anderen bestehen-
de Institutionen und Netzwerke (L.LA., Cari-
tas, Integrationsrat, Integrationsbeauftragter,
Senior:innenbeirat, Fachbereiche der Stadt) in
die Ausgestaltung einbezogen werden.

Um die Kosten fir Aufwertung der Innenstadt
Uberschaubar zu halten, sollen fir die Herstel-
lung neuer Stadtmobel das lokale Handwerk
in Zusammenarbeit mit den Werkstatten fir
behinderte Menschen beauftragt werden. Sie
sollen moglichst preisglinstige (Natur-)Mate-
rialien und eingelassene Platten bzw. Hinkel-
platten zur Gestaltung des offentlichen Raums
und der Wege verwenden.
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FUr die Umsetzung der Angebote schlugen die
Stakeholder:innen folgende Pléatze und Strafe
in Bocholt vor:

» Langenberg Park
» Stadtwald
» Pilotprojekt an der Aa: Banke

» Denkbare Pilotquartiere:
Quartier Fildeken-Rosenberg
(interkulturelles Quartier)

» Leerstehende Geschafte und
Buden als Aufbewahrungsorte
flir Taschen etc. oder als
Zwischenlager nutzen

» Am Ufer des Aa Sees kann
eine Veranstaltung zur
Vorstellung und Kick-Off des
Reallabors durchgefiihrt werden.

Des Weiteren empfehlen die Stakeholder:in-
nen, Professor Bernhard Meyer einzubinden,
um dessen Erfahrungen aus der Umsetzung
den beiden Projekten: ,BeSITZbare Stadt
Griesheim“ und ,BeSPIELbare Stadt Gries-
heim“ nutzen zu kdnnen.
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I
Einleitung

Das seit 2015 laufende Projekt Zukunftsstadt 2030+, welches vom Bundesministe-
rium fuir Bildung und Forschung geférdert wird, befindet sich nunmehr in der drit-
ten Phase. Die Stadt Bocholt ist hierbei eine von bundesweit acht Stadten, welche
sich fiir die finale Umsetzungsphase dieses Stadtewettbewerbs qualifiziert haben.
Aufbauend auf den Erkenntnissen der bisher stattgefundenen Beteiligungsverfah-
ren geht es in dieser letzten Projektphase nun um die konkrete Umsetzung der bur-
gerschaftlichen Empfehlungen im Rahmen stadtebaulicher MaRnahmen. Nach den
ersten Planungszellen im November 2017 fanden deshalb vom 26.10.2020 bis zum
28.10.2020 erneut dreitagige Planungszellen statt, in welchen sich die aleatorisch
ausgewahlten Biirger:innen intensiv mit verschiedenen Themen der Stadtentwick-
lung auseinandersetzten. Diese Biirgerbeteiligungsveranstaltung stellte hierbei in
mehrfacher Hinsicht ein Novum dar. So fand die dreitdgige Veranstaltung aufgrund
der pandemischen Lage (Covid-19) nicht wie urspriinglich geplant als Prasenz-
veranstaltung statt, sondern in Form eines Online-Dialogs. Zudem wurde von den
Teilnehmenden im Rahmen der Planungszellen sogenannte Real-Labor-Ideen ent-
wickelt, die im Anschluss an das Beteiligungsverfahren mit der Unterstiitzung des
Zukunftsbiiros umgesetzt werden sollen.

Vorab wurde den Teilnehmenden der Planungszellen ein kurzer Fragebogen aus-
gehandigt, welcher vom Institut flir Demokratie- und Partizipationsforschung
(IDPF) der Bergischen Universitat Wuppertal in Zusammenarbeit mit Prof. Dr. Vol-
ker Rittner (Deutsche Sporthochschule Koln) und Sascha Terorde vom Zukunfts-
biiro Bocholt konzipiert wurde. Der aus insgesamt 13 Items bestehende Frage-
bogen befasste sich insbesondere mit Fragen zur Bocholter Innenstadt und zum
Sport- und Gesundheitsverhalten. Insgesamt 42 Fragebogen wurden ausgefiillt
und vom IDPF ausgewertet. Konkret bedeute dies ein Riicklauf von ca. 62,7 % (bei
einer Teilnehmerzahl von 67 Personen). Nachfolgend sind die Ergebnisse dieser
kurzen, schriftlichen Befragung dargestellt. Aus Darstellungsgriinden wurden ei-
nige der Antworten zusammengefasst, insbesondere dann, wenn es sich nur um
einzelne Nennungen handelte.

2.

Ergebnisse
der Befragung

Hinsichtlich des Bekanntheitsgrads des
seit nunmehr finf Jahren laufenden
Projekts Zukunftsstadt 2030+ gaben
knapp die Halfte der Befragten an, das
Projekt vor der Einladung zur Planungs-
zelle nicht gekannt zu haben. Sofern
die Befragten bereits vor der Einladung \
zu den Planungszellen das Projekt Zu-
kunftsstadt 2030+ kannten, dann vor-
rangig aus Pressemitteilungen (73,7 %).
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keine Antwort War lhnen vor
9,5% Einladung zur

Planungszelle

das Projekt

nein Zukunftsstadt
4?,6%| 2030+ bekannt?

n=42

Wenn ja, woher?
(Mehrfachauswahl moéglich)

pressemitteilungen _rs 7%
Zukunftshiiro — 26,3%

Internet — 21,1%

Rund zwei Drittel (66,7 %) der Befragten war das im Frihjahr 2020 eroff-
nete Zukunftsbiro in der Bocholter Innenstadt vor der Einladung zur Pla-
nungszelle noch unbekannt.

i
]
]

n=19

War lhnen vor
der Einladung zur
Planungszelle das
Zukunftsbiro in

nein I der Nordstr. 49 in
66,7% Bocholt bekannt?
n=42

Von Interesse war zudem, inwiefern die Teilnehmenden der Planungszellen gewisserma-
Ren als Multplikator:innen wirken und so das Beteiligungsverfahren der Planungszelle,
sowie das Projekt Zukunftsstadt 2030+ einem weiteren Kreis der Bocholter Birger:innen
zuganglich machen. Die meisten der Befragten (28,6 %) haben mit fiinf bis acht Personen
Uber die Beteiligungsveranstaltung und das Projekt Zukunftsstadt 2030+ gesprochen.
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Mit wie vielen Personen haben Sie Gber Ihre Teilnahme
an dieser Beteiligungsveranstaltung und das Projekt
Zukunftsstadt 2030+ gesprochen"

- 2,4%
_ 11,9% | |
S 28, 6%
L 1a3%
S 95%

L 7,1%

L 1a3% n=42

Unter den Befragten war das Beteiligungsformat der Planungszelle noch weitgehend unbekannt.
Nur 19 % hatten bereits vor der Einladung zu den Planungszellen von diesem Verfahren gehort.
Sofern bereits vor Einladung zur Planungszelle von diesem Beteiligungsformat Kenntnis bestand,
dann war am haufigsten das Zukunftsbiiro die Informationsquelle (44,4 %).

keine Antwort
2,4%

Haben Sie vor der

A Einladung von dieser
28 6% I Beteiligungsveranstaltung

. der ,,Planungszelle* erfahren?
n=42

Familie/Bekannte

11,1% Wenn ja, woher?

Internet
22,2%

Zukunftsbiiro
n:9 44,4%

Hinsichtlich der MaRnahmen zur Beibehaltung bzw. Steigerung der Gesundheit wurden am hau-
figsten Fahrrad fahren (48,7 %), gesund/bewusst erndhren (35,9 %), Sport (generell) (30,8 %) und
Joggen/Laufen (28,2 %) genannt.
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Was tun Sie gegenwartig fir lhre Gesundheit?
(Mehrfachantworten moglich)

48,7%

Die Halfte der Befragten gab dartiber hinaus an, zweimal (23,8 %) bzw. drei-
mal (26,2 %) pro Woche Sport zu treiben. Knapp 10 % (9,5 %) der Teilneh-
mer:innen betreiben dagegen nach eigenen Angaben keinen Sport.

Wie oft treiben Sie pro Woche
im Durchschnitt Sport?

3xpro 2Xpro 4x pro 1x pro 5x pro /X pro gar nicht
Woche Woche Woche Woche Woche Woche

n=42

Mit 62,5 % wurden Riicken- und Gelenkschmerzen mit Abstand als haufigste
korperliche Beschwerde angegeben. Dahinter rangieren mit 29,2 % Schlaf-
stérungen/Depressionen und Herz-/Kreislauferkrankungen (20,8 %).
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Welche der folgenden Beschwerden haben Sie?
(Mehrfachantworten moglich)

Rucken- und Gelenkschmerzen 62,5%
Schlafstdrungen/ Depressionen 29,2%
Herz-/Kreislauferkrankungen - 20,8%
Atemwegserkrankungen - 16,7%
Diabetes mellitus ' 4,2%
n=42

Hinsichtlich der Frage, welches aus Sicht der Befragten die grolte Herausforderung fir die zukuinf-
tige Entwicklung Bocholts darstellt, lielsen sich insbesondere vier Themenfelder identifizieren. Die
Halfte der Befragten nannte den Klimawandel als grolste zukinftige Herausforderung fiir die Stadt
Bocholt. Danach folgen die Themenfelder Wirtschaft (42,9 %), Verkehr (40,5 %) sowie die Digita-
lisierung (38,1 %). Die Themenfelder Bildung, Integration und Attraktivitat der Innenstadt sehen
dagegen nurjeweils 4,8 % der Befragten als groflite Herausforderung fir die Zukunft Bocholts.

Worin sehen Sie die gro3te Herausforderung
far die Zukunft Bocholts?
(Mehrfachantworten moglich)

Klimawandel — 50,0%
Wirtschaft — 42,9%
Verkehr (Innenstadt) - a05%
Digitalisierung L . 381%

Bildung __ 4,8%
Integration " 4,8%
Attraktivitdt der Innenstadt 7% 4,8%

Sonstiges " 9,5% n=42

Die Einschrankung sozialer Kontakte wird mit Abstand als schwerwiegendste personliche
Beeintrachtigung durch die Corona-Pandemie (Covid-19) empfunden. Weitere groRere Be-
eintrachtigungen durch die pandemische Lage sehen die Teilnehmenden der Planungszellen
hinsichtlich der Auswirkungen auf den Berufsalltag (17,1 %), Freizeitmoglichkeiten (17,1 %)
und die Beschrankung des Urlaubs- und Reiseverkehrs (14,6 %).
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Worin sehen Sie fur sich ganz persoénlich und fur
Ihre Familie die zwei grof3ten Beeintrachtigungen
durch die Corona-Pandemie (Covid-19)?
(Mehrfachantworten moglich)

Einschrankung sozialer Kontakte _5,9%
Berufsalltag s 17,1%
Freizeitmoglichkeiten s 17,1%
Urlaub/Reisen 2 14,6%

Zukunfts-/Existenzdngste [ 9,8%
Maskenpflicht T 9,8%
Kita-/Schulschliessungen 08 7,3%
Einschrdnkung ehrenamtlicher Tdtigkeiten 0 4,9%
Unsicherheit 700 4,9%
MaRnahmen (generell) 20 4,9%

Sonstige " 16,8% n=42

Im letzten Teil des Fragebogens wurde den Teilnehmenden der Planungszellen Fragen zur Bo-
cholter Innenstadt gestellt. 45,2 % der Befragten gaben hierbei an, die Bocholter Innenstadt
mehrmals wochentlich aufzusuchen, wahrend ein ahnlich hoher Anteil (40,5 %) gelegentlich die
Bocholter Innenstadt besucht. 7,1 % der Befragten besuchen die Bocholter Innenstadt téglich.

Wie haufig besuchen Sie die Bocholter Innenstadt?

selten taglich
7,1% 7,1%

gelegentlich
40,5%

n=42

Mit 76, 2 % ist das Fahrrad unter den Befragten das am haufigsten genutzten Verkehrsmittel, um
in die Innenstadt zu gelangen. Der Gratisbus am Samstag (4,8 %), sowie der OPNV (2,4 %) wird
von den Befragten dagegen deutlich seltener genutzt.
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Was ist das Verkehrsmittel lhrer Wahl,
um in die Innenstadt zu gelangen?
(Mehrfachantworten moéglich)

Fahrrad
76,2%

Privat-PKW
28,6%
zu Fu
19,0%
Gratisbus am
J Samstag
4,8%
OPNV
I 2,4%
" Sonstiges
J 2,4% n=47

Flr 59,5 % der Befragten ist der Wochenmarkt ein wichtiger Faktor fur die Attraktivitat der Bo-
cholter Innenstadt. Als weitere Aktivitdten, welche die Attraktivitdt der Bocholter Innenstadt
ausmachen, nannten jeweils die Halfte Befragten Einkaufen und das gastronomische Angebot.

Welche Aktivitaten machen die Bocholter
Innenstadt fir Sie besonders attraktiv?
(Mehrfachantworten moglich)

Kulturangebote
31,0%

Wochenmarkt Einkaufen Gastronomie | Soziale Kontakte
59,5% 50,0% 50,0% 28,6%

n=42



Zum Schluss konnten
die Teilnehmenden der
Planungszellen angeben,
was Sie in Bocholt am
meisten stort. Hierbei
wurden die folgenden
Aussagen von den 42
befragten Personen
getroffen:
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5.1 Ergebnisse der Teilnehmer:innenbefragung
»Bocholter Kliingel, mangelnde Transparenz bei
gewichtigen Objekten (Rathaussanierung, Kubaai)“

»Das man als Fahrradstadt so wenig Mut + Geld
fiir innovative Radinfrastruktur investiert*

»Das viel gefragt und geplant wird,
aber langsam oder gar nicht umgesetzt*

»Die Ampelschaltung. Keine griine Welle am Ring abends

wartet man an einer roten Ampel, obwohl kein gegen Verkehr ist.
Das klappt bei unserem Nachbarn (NL) besser, weil die Ampel

mit Sensoren arbeitet. Damit kann man auch gegen der Luft
Verbesserung tun. (Klimawandel usw.)*

»Die Engstirnigkeit Mitarbeiter der Stadt Bocholt,
nicht aus ihrer Komfortzone zutreten“

»Die Stadt Bocholt hat keinen groRRen Veranstaltungsraum*

»Die aktuelle Rathaussanierung geht gar nicht*

»Die mangelhafte Zugverbindung!!!!«

»E-Bike Diebstahle! Ich kann mein E-Bike nirgendwo sicher abstellen.
Es miisste ein bewachter Platz an den Arkaden eingerichtet werden.
Dafiir wiirde ich auch gern 1/2 Euro jedes Mal bezahlen*

»ES gibt immer weniger Geschafte in der Innenstadt

»ES sind bis auf die sich wiederholenden Aktivitaten,
keine Veranstaltungen da. Nix los!*

»Fahrraddiebstahl

»Falschparker, keine sicheren Abstellmoglichkeiten fiir E-Bike*
»Fernverkehrsanbindung Bahn*

»Kein Bahnanschluss nach Osten, Norden, zu den Niederlanden*

»Keine Nutzung der ,,Brachflachen¥,
fehlender Veranstaltungssaal (Brauhaus)*

»Leerstand in der Innenstadt, wenig
Innovation (Verkehr), neue Konzepte*

»sLeerstande*

»Leerstande. Freibademaoglichkeiten zu wenig*



5.1 Ergebnisse der Teilnehmer:innenbefragung
»Man macht nichts fiir die Biirger. Keine Bahnverbindungen.
Man muss Auto fahren. Bus wird mir schlecht
»Nicht genug von guten Fahrradwegen“
,»Schlechte Busverbindungen, AuRenbezirke, Uberheblichkeit*

»Schlechte Radwege, zu wenig idyllische Pldtze
mit AuBengastronomie/Cafés in der Innenstadt«

»sUnzufriedenheit vieler Mitbiirger!“
»Verkehrsanbindung, Qualitatsverlust der Innenstadt*
»Vieles veraltet/heruntergekommen und wenig einladend*

»Wenig Flexibilitat/Phantasie bei Volksfesten,
Gastronomie, Offnungszeiten usw.«

»Wenig Griin auf Platzen i. d. Innenstadt/Wirken sehr leb- und lieblos*

»Wenig Griin in der Stadt, wenig Aufenthaltsraume
zum Treffen, Verkehrsdurcheinander- Uniibersichtlich!«

»Dass nach 50 Jahren der duBere Ring noch nicht geschlossen ist*
»,Der Autoverkehr, die schlechte Bahnanbindung*

»Der Rad- und FuBBverkehr sind 2./3. rangig
gegeniiber dem PKW-Verkehr/Parkplatze*

,»Die Politik*

»Grau Wetter«

»Kein Freibad mehr¢

»Schlechtes offentliches Verkehrsnetz/Infrastruktur in Mussum

»Wenig Griin in der Innenstadt, Benachteiligung des Rads gegeniiber Auto*
»Wenig individuelle Geschifte, zu wenig Griines, neue Bauten zu klobig*
»Zu wenig/uniibersichtliche Kommunikation mit den Biirgern*
»Zugeparkte StraBen, fehlende Fahrradwege*

»Arztemangel an Haus und Fachirzten*

,»OPNV, kein verniinftiger Club/Disko*
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